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1. EINLEITUNG

1.1

AUFGABENSTELLUNG

In Obrigheim soll der Bebauungsplan ,Oberer Weg I, 2. Anderung” am nérdlichen
Ortsrand erstellt werden, mit dem Ziel, dort ein Sonder- und Gewerbegebiet zu schaf-
fen. Im Bereich des Sondergebietes soll ein Discountermarkt entstehen, wahrend im

Gewerbegebiets-Teil ein Fachmarkt errichtet werden soll.

Die duBere ErschlieBung erfolgt durch die L 636 (HauptstralRe), an die das Plangebiet
an zwei Stellen angebunden werden soll. Die geplanten Anschliisse befinden sich in

unmittelbarer Nahe zur vorhandenen Einmindung der KraftwerkstraRe an die Haupt-
straBe. Auch der Halbanschluss der L 636 an die Fahrbahn der B 292 (Mosbach-Sins-
heim) in Richtung Sinsheim ist in relativ kurzer Entfernung gelegen.

Im Rahmen einer Verkehrsuntersuchung soll nunmehr ermittelt und gepruft werden:

Welches Verkehrsaufkommen wird durch die Nutzungen im Plangebiet entste-
hen?

Wie wird sich dieses Verkehrsaufkommen im bestehenden StraBennetz zeitlich
und raumlich verteilen?

Welche Verkehrsbelastungen werden sich dann im bestehenden StraBennetz er-
geben?

Sind damit verkehrliche Probleme (Leistungsfahigkeit, Verkehrssicherheit) ver-
bunden und wie sind diese ggf. zu |6sen?

Ausgangssitua-
tion

Fragestellungen

INGENIEURBURO ZIMMERMANN
Akazienweg 5 74855 HaRmersheim
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1.2

GRUNDLAGEN

Der nachfolgenden Untersuchung liegen folgende Unterlagen, Vorschriften und Richtlinien zugrunde:

(1)

(2)

(3)

(4)

(5)

(6)

(7)

(8)

IfK Ingenieure, Mosbach:
Bebauungsplan-Vorentwurf ,Oberer Weg Il, 2. Anderung” vom 01.08.2017 (M 1:500)

scheerarchgmbh, Miinchen:
Lageplan zum Plangebiet vom 11.12.2017 (M 1:200)

StrafSenverkehrszentrale Baden-Wiirttemberg
Ergebnisse des Verkehrsmonitorings; http://www.svz-bw.de/info_vm.html

Forschungsgesellschaft fiir Strafien- und Verkehrswesen, Kéln:
Handbuch fiir die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen (HBS), Ausgabe 2001, Fassung 2005

Forschungsgesellschaft fiir Strafien- und Verkehrswesen, Kéln:
Handbuch fiir die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen (HBS), Ausgabe 2015

Dr. Dietmar Bosserhoff, Wiesbaden:

Integration von Verkehrsplanung und rdumlicher Planung, Teil 2: Abschatzung des Verkehrsauf-
kommens durch Vorhaben der Bauleitplanung; Heft 42 der Schriftenreihe der Hessischen Stra-
Ren- und Verkehrsverwaltung, Wiesbaden Erstauflage 2000

Dr. Dietmar Bosserhoff, Wiesbaden:

EDV-Programm Ver_Bau, Version 2018

Regierungsprdsidium Karlsruhe:

Schreiben an die Gemeinde Obrigheim vom 16.10.2017 im Rahmen der Beteiligung der Trager
dffentlicher Belange am Bauleitplanverfahren ,Oberer Weg II, 2.Anderung”

INGENIEURBURO ZIMMERMANN Seite 2
Akazienweg 5 74855 HaBmersheim
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1.3 ORTLICHE GEGEBENHEITEN

Das Plangebiet ,,Oberer Weg II“ liegt am Westrand von Obrigheim zwischen der B 292
(Mosbach — Sinsheim) und der HauptstralRe Im Zuge der L 636 (s. Abb. 1).

Die dulere ErschlieBung des Plangebiets erfolgt ausschlieBlich durch die L 636 (Haupt-
stralle), an die das Plangebiet an zwei Stellen angebunden werden soll. Die geplanten
Anschliisse befinden sich in unmittelbarer Ndhe zur vorhandenen Einmiindung der
KraftwerkstraBe an die HauptstralRe, tiber die auch die Anbindung an den siidlichen
Halbanschluss der L 636 an die B 292 hergestellt wird. Der nordliche Halbanschluss der
L 636 an die Fahrbahn der B 292 ist ebenfalls in relativ kurzer Entfernung zu den ge-
planten Ein-/Ausfahrten des Plangebiets gelegen.

Die Einmlindung der KraftwerkstraRe in die HauptstraRe ist nicht lichtsignalgeregelt.
Die beiden Halbanschliisse an die B 292 sind Bestandteile des teilplanfreien Knoten-
punkts B 292 / L 636.

In der Fahrbahn der HauptstraRe befindet sich ein Fahrbahnteiler als Querungshilfe fiir
die FuBganger zur Bushaltestelle auf der Sudseite der Hauptstrale. An dieser Stelle
befindet sich auch die Ortstafel von Obrigheim (s. Bild 1). Die HauptstralRe ist im Be-
reich des Plangebiets anbaufrei ausgebildet.

Das Plangebiet soll zwei Anschliisse an die HauptstralRe erhalten, wovon der dstliche
Anschluss bereits vorhanden ist. Am westlichen Anschluss kann laut Schreiben des Re-
gierungsprasidiums Karlsruhe [8] ,...aus Verkehrssicherheitsgriinden lediglich das
Rechtsab- und -einbiegen zugelassen werden.”

Abb. 1

Bild 1:
HauptstraRe,
Blick in Richtung
Ortsmitte

INGENIEURBURO ZIMMERMANN
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Bild 2:
HauptstraRe,
Blick in Richtung
Anschluss Kraft-
werkstraRe
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2.1 VERKEHRS-ANALYSE

Im Zeitraum vom 18.02. bis 25.02.2018 wurde der Verkehr auf der HauptstralRe in Hohe
des Plangebiets mit Hilfe eines Seitenradargerats des Gutachters erfasst.

Die Detailergebnisse der Erhebungen, bei denen auch die Geschwindigkeiten miterfasst
wurden, sind in der ANLAGE 1 aufgefiihrt.

So* Mo Di Mi Do Fr Sa
Kfz 2.459 4.731 4.805 4.885 4.960 5.018 3.789
Pkw 2.417 4.438 4.528 4.583 4.679 4.745 3.656
SV 42 293 277 302 281 273 133
SV- 1,7% 6,2% 5,8% 6,2% 5,7% 5,4% 3,5%
Anteil

So*: Werte aus Sonntag, 18.02. und Sonntag 25.02. sind zu einem 24 Stunden-Wert zusam-
mengefasst

Am Donnerstag, den 22.02.2018 wurden parallel hierzu im Zeitraum 7-10 Uhr und 15-
18 Uhr eine Knotenpunktszdhlung an der Einmiindung HauptstraRe / KraftwerkstraRe
durchgefiihrt, deren Ergebnisse in ANLAGE 2 aufgefihrt sind.

Auf der Basis der Berechnungsvorschrift des Handbuchs fiir die Bemessung von Stra-
Renverkehrsanlagen, Fassung 2005 [4] wurden die Mess- und Zahlergebnisse anschlie-
Rend auf den Durchschnittlichen Taglichen Verkehr (DTV) fiir alle Tage des Jahres 2018
umgerechnet, um saisonale Effekte an den Erhebungstagen auszuschlieRen (siehe AN-
LAGE 3).

Danach ergeben sich fiir das Jahr 2018 folgende DTV-Verkehrsbelastungen im unmit-

telbaren Umgebungsnetz des Plangebiets:

StralRenabschnitt DTV 2018 SV-Anteil
[Kfz/24 h]

HauptstraBe 4,497 55%

KraftwerkstraSe 3.014 4,1%

Nordlicher Halbanschluss 2.440 3,9%

der L 636 an die B 292

Die werktaglichen Belastungen liegen etwa 19 Prozent liber diesem Durchschnittswert

2. VERKEHRS-PROGNOSE

ANLAGE 1

Tabelle 1:
Erfasste Verkehrs-
belastungen auf
der Hauptstralle
(L 636)

ANLAGE 2

ANLAGE 3

Tabelle 1:
DTV 2018

' INGENIEURBURO ZIMMERMANN
Akazienweg 5 74855 HaRmersheim
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flir alle Tage des Jahres (siehe Abbildung 2). Abb. 2

Fir die B 292 liegen aus dem Verkehrsmonitoring des Landes Baden-Wiirttemberg Zah-
len aus dem Jahr 2015 vor. Diese Werte wurde mit einer Trendprognose (0,4 % / Jahr
beim Pkw- bzw. 2,1 % / Jahr beim SV-Verkehr) auf das Jahr 2018 hochgerechnet. Die
aktuellen Belastungen sind ebenfalls in Abbildung 2 dargestellt.

B 292

INGENIEURBURO ZIMMERMANN Seite 6
Akazienweg 5 74855 HaBmersheim
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2.2 VERKEHRSPROGNOSE PLANGEBIET

In dem Plangebiet sind nach aktuellem Stand [2] folgende Nutzungen geplant:

e Discountermarkt mit einer Verkaufsfliche von 1.300 m?
e Bickerei mit einer Verkaufsfliche von 150 m?
e Fachmarkt mit einer Verkaufsfliche von 400 m?

Das Verkehrsaufkommen wird in einem solchen Sondergebiet von den Kunden, den Be-
schaftigten und vom Lieferverkehr verursacht.

Das zu erwartende Verkehrsaufkommens der einzelnen, geplanten Teilflachen im Plan-
gebiet wurde auf der Grundlage der Verkaufsflache in Anlehnung an bzw. mit Hilfe von
einschlagigen, empirisch abgesicherten Prognoseverfahren [6, 7] abgeschatzt.

Fir den vorliegenden Fall wurden folgende standortspezifische Annahmen beziiglich
des Kundenverkehrs getroffen:

Kundenaufkommen: Kunden-Verkehr
Discountermarkt: 1,0 — 1,5 Kunden je m? Verkaufsfliche
Bickerei: 2,0 — 2,5 Kunden je m? Verkaufsfliche
Fachmarkt: 0,5 — 0,8 Kunden je m? Verkaufsfliche

Daraus ergibt sich eine Bandbreite von:

Discountermarkt: 1.300 — 1.950 Kunden pro Tag
Béackerei: 300 — 375 Kunden pro Tag
Fachmarkt: 200 — 320 Kunden pro Tag

Verkehrsaufkommen der Kunden:

Discountermarkt:

Wegehaufigkeit: 2,0 Wege pro Kunden und Tag
MIV-Anteil: 65—-80 %
Pkw-Besetzungsgrad: 1,2 Personen/Pkw

Backerei:
Wegehaufigkeit: 2,0 Wege pro Kunden und Tag
MIV-Anteil: 65-80%
Pkw-Besetzungsgrad: 1,2 Personen/Pkw

Fachmarkt:
Wegehaufigkeit: 2,0 Wege pro Kunden und Tag
MIV-Anteil: 70-85%
Pkw-Besetzungsgrad: 1,2 Personen/Pkw

Es ergibt sich unter diesen Annahmen eine Bandbreite von:

Discountermarkt: 1.408 - 2.600 Pkw-Fahrten pro Tag

INGENIEURBURO ZIMMERMANN Seite 7
Akazienweg 5 74855 HaBmersheim
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Backerei: 325 - 500 Pkw-Fahrten pro Tag

Fachmarkt: 233 - 453 Pkw-Fahrten pro Tag

Anzahl der Beschiftigten: Beschéftigten-
Verkehr

70 — 90 m? Verkaufsfliche je Beschaftigten
50 — 70 m? Verkaufsflache je Beschaftigten
50 — 70 m? Verkaufsfliche je Beschaftigten

Discountermarkt:
Backerei:
Fachmarkt:

Daraus ergibt sich eine Bandbreite von:

14 — 19 Beschéftigten
2 — 3 Beschaftigten
6 — 8 Beschaftigten

Discountermarkt:
Backerei:
Fachmarkt:

Verkehrsaufkommen der Beschéftigten:

Discountermarkt:

Wegehaufigkeit:
Anwesenheitsquote:
MIV-Anteil:

Pkw-Besetzungsgrad:

Backerei:

Wegehaufigkeit:
Anwesenheitsquote:
MIV-Anteil:

Pkw-Besetzungsgrad:

Fachmarkt:

Wegehaufigkeit:
Anwesenheitsquote:
MIV-Anteil:

Pkw-Besetzungsgrad:

2,0 Wege pro Beschéaftigter und Tag
85%

90-100 %

1,1 Personen/Pkw

2,0 Wege pro Beschaftigter und Tag
85 %

90-100 %

1,1 Personen/Pkw

2,0 Wege pro Beschaftigter und Tag
85 %

90 -100 %

1,1 Personen/Pkw

Es ergibt sich unter diesen Annahmen eine Bandbreite von:

19 — 29 Pkw-Fahrten pro Tag
3 - 5 Pkw-Fahrten pro Tag
8 — 12 Pkw-Fahrten pro Tag

Discountermarkt:
Backerei:
Fachmarkt:

Verkehrsaufkommen Lieferverkehr:

Discountermarkt:
Backerei:
Fachmarkt:

Es ergibt sich unter diesen Annahmen eine Bandbreite von:

Discountermarkt: 7 — 10 Lkw-Fahrten pro Tag

0,55 — 0,75 Lkw-Fahrten pro m? Verkaufsflache
1,00 — 1,00 Lkw-Fahrten pro m? Verkaufsflache
0,55 — 0,75 Lkw-Fahrten pro m? Verkaufsfliche

Lkw-Verkehr

INGENIEURBURO ZIMMERMANN
Akazienweg 5 74855 HaBmersheim
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Backerei: 2 — 2 Lkw-Fahrten pro Tag
Fachmarkt: 2 - 3 Lkw-Fahrten pro Tag

Wegen der Anordnung drei verschiedener Markte mit unterschiedlichem Angebot auf Verbundeffekt

dem gleichen Parkplatz muss ferner davon ausgegangen, dass ein Teil der Kunden mit
einer An- und Abfahrt auch die anderen Markte im Plangebiet besucht.

Dieser sogenannte Verbundeffekt wird im vorliegenden Fall wie folgt angenommen:

Discountermarkt: 5%
Backerei: 75 %
Fachmarkt: 5%

Aus den o.g. Annahmen lasst sich folgendes Gesamt-Verkehrsaufkommen des Plange-
biets abschatzen (siehe auch Abbildung 6 im Anhang):

Discountermarkt

Kunden-Verkehrsaufkommen

1.640 - 3.025
[Pkw-Fahrten/Tag]
Beschiftigten-Verkehrsaufkommen 30— 46
[Pkw-Fahrten/Tag]
Lkw-Verkehrsaufkommen

11-15

[Lkw-Fahrten/Tag]
Gesamt-Verkehrsaufkommen

1.681-3.086
[Kfz-Fahrten/Tag]
Im Mittel 2.384

Nach [7] lasst sich auch die zeitliche Verteilung des Verkehrsaufkommens des Plange-
biets liber den Tag hinweg abschatzen (siehe Abbildung 5). Dargestellt ist dort die Ver-
teilung des mittleren Verkehrsaufkommens von 2.384 Kfz-Fahrten pro Werktag.

Wegen der ausgesuchten Lage der geplanten Markte an einer Pendlerstrecke muss im
vorliegenden Fall davon ausgegangen werden, dass es sich bei dem o.g. Kunden-Ver-
kehrsaufkommen gréRtenteils nicht um Neuverkehr handelt.

BOSSERHOFF [7] schreibt hierzu:

Bei Wegen/Fahrten zu einer neuen Einzelhandelseinrichtung, insbesondere an Pendler-
strecken, handelt es sich i.d.R. nicht ausschliefSlich um Neuverkehr. Ein Teil der Kunden
befindet sich auf der Fahrt zu einem réumlich an anderer Stelle gelegenen Ziel (z.B. Fahrt
von der Arbeit nach Hause) und tétigt seinen Einkauf als Zwischenstopp... Bei einer Ab-
schétzung des Aufkommens im Kundenverkehr ist zwischen dem Verkehr von und zu der
neuen Einrichtung und dem von ihr neu erzeugten (d.h. induzierten) Verkehr, der gerin-
ger sein kann, zu unterscheiden. Der induzierte Verkehr kann iiber den Mitnahmeeffekt
abgeschdtzt werden. Er gibt den Anteil der Kunden einer bestimmten Einrichtung an,
welche die neue Einrichtung sozusagen ,,auf dem bisherigen Weg“ erledigen und keine
zusétzlichen Wege verursachen.”

Tabelle 2:
Verkehrsaufkom-
men Plangebiet

Abb. 5

Mitnahmeeffekt

INGENIEURBURO ZIMMERMANN
Akazienweg 5 74855 HaBmersheim
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Dieser sogenannte Mitnahmeeffekt wird im vorliegenden Fall wie folgt abgeschatzt:
Discountermarkt: 65 %
Backerei: 65 %
Fachmarkt: 25%
Anmerkung: Der geringere Prozentsatz bei Fachmarkt ist durch das periodische Warenangebot
eines Fachmarktes begriindet, das von den Kunden nicht taglich in Anspruch genommen wird.
Dadurch betragt die Bandbreite des neu induzierten Verkehrs:
Kunden-Verkehrsaufkommen o 1950 \'\/l::lklenhiuuerter
[Pkw-Fahrten/Tag]
Beschiftigten-Verkehrsaufkommen 30— 46
[Pkw-Fahrten/Tag]
Lkw-Verkehrsaufkommen
[Lkw-Fahrten/Tag] 11-15
SUMME 745 —1.353
[Kfz-Fahrten/Tag]
im Mittel 1.049
Bezliglich der raumlichen Verteilung des neu induzierten Verkehrsaufkommens wurden
folgenden Annahmen getroffen:
REWE + Backerei ;ZZﬁ:II?c:;e Vertei-
Gebiet Anfahrt uber... Abfahrt uber... Anteil lung des induzier-
Obrigheim ten Verkehrs
Mitte/Stid/Ost HauptstralRe HauptstraRe 60,0%
Obrigheim Nord W.-Siemens-Str. W.-Siemens-Str. 12,5%
Asbach, Aglasterhausen | KraftwerkstraRe B 292 Nord 20,0%
Hochhausen, Mosbach B 292 Sud Kraftwerkstralle 7,5%
100,0%
Fachmarkt
Gebiet Anfahrt uber... Abfahrt Uber... Anteil
Obrigheim
Mitte/Stid/Ost HauptstralRe HauptstraRe 55,0%
Obrigheim Nord W.-Siemens-Str. W.-Siemens-Str. 5,0%
Asbach, Aglasterhausen | KraftwerkstraRe B 292 Nord 27,5%
Hochhausen, Mosbach B 292 Sud KraftwerkstralRe 12,5%
100,0%

INGENIEURBURO ZIMMERMANN
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2.3 BELASTUNGS-PROGNOSE

Die in der Abbildung 6 dargestellten Verkehrsbelastungen ergeben sich durch Uberla-

gerung der heutigen werktaglichen Belastungen mit dem zu erwartenden, neu indu- Abb. 6

zierten Verkehr des Plangebiets.

Die Verkehrszunahmen, die sich auf den einzelnen StralRenabschnitten einstellen wer- Apb. 7

den, sind in der Abbildung 7 dargestellt. Die grofRten Zuwachse werden erwartungsge-

maR sowohl absolut (+ 615 Kfz/24h) als auch relativ (+ 12,5 %) auf der HauptstraRe zu

erwarten sein.

Seite 11
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2.4 LEISTUNGSFAHIGKEITS-NACHWEISE

2.4.1 VORBEMERKUNGEN

Nach dem aktuellen Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS)
[5] erfolgt die Bewertung der Verkehrsqualitat einer Verkehrsanlage auf der Grundlage
der Bemessungsverkehrsstarke gs. Diese ergibt sich aus den bei einer Zdhlung ermit-
telten Spitzenstundenbelastungen durch Berlicksichtigung eines Korrekturfaktors fq
nach Tabelle L2-3 bis L2-5 des HBS.

Die sich im vorliegenden Fall ergebenden Bemessungsverkehrsstarken sind in der Ab-
bildung 8 fiir den NULL-Fall sowie den PLAN-Fall fiir die nachmittagliche Spitzenstunde
dargestellt. Auf dieser Grundlage wurden anschlieRend die Leistungsfahigkeiten nach
den entsprechenden HBS-Berechnungsverfahren ermittelt.

Nach dem Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS) [5] wird als
Kriterium zur Beschreibung der Verkehrsqualitdt an einem plangleichen Knotenpunkt
(Einmindung, Kreuzung, Kreisverkehr) die mittlere Wartezeit der Verkehrsstréme ver-
wendet. Entsprechend den bei den Leistungsfahigkeits-Berechnungen ermittelten mitt-
leren Wartezeiten erfolgt als Ergebnis eine Klassifizierung des betrachteten Knoten-
punkts in sechs Qualitatsstufen (QSV) A bis F, wobei A die beste Qualitdtsstufe darstellt.

Dabei gelten fiir Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage nach HBS, Kap. S5 die folgenden
Grenzwerte der mittleren Wartezeit:

Qsv Mittlere Wartezeit tw [sec]

A <10
B <20
C <30
D <45
E > 45
F -

F -

Anmerkung: Die StrafSienbauverwaltung des Landes akzeptiert in den Ballungsrdumen
mittlerweile die Qualitdtsstufe D bei Neuplanungen von plangleichen Knotenpunkten.

Bemessungsver-
kehrsstarke gs

Abb. 8

Kriterium der Ver-
kehrsqualitat

Tabelle 5:
Grenzwerte fur
die Qualitatsstu-
fen an Knoten-
punkten ohne LSA

INGENIEURBURO ZIMMERMANN
Akazienweg 5 74855 HaBmersheim
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2.4.2 ERGEBNISSE

Die Berechnungen der Leistungsfahigkeiten der Knotenpunkte erfolgten mit der Stan-
dard-Software KNOBEL der Firma BPS. Die Ergebnisse sind in den Abbildungen 9 — 12
sowie in der ANLAGE 4 detailliert aufgefihrt.

Die Berechnungen der Leistungsfahigkeiten ergaben:

An der Einmindung der Kraftwerkstral3e in die Hauptstralle sind aktuell keine Leis-
tungsengpasse zu verzeichnen. Die durchschnittlichen Wartezeiten betragen in der
nachmittaglichen Spitzenstunde zwischen 4 und 7 Sekunden je Fahrzeug. Im NULL-
Fall weist die Einmiindung die beste Qualitatsstufe A auf.

Auch nach Realisierung des Plangebiets werden sich an dieser Einmiindung keine
Leistungsdefizite ergeben. Die durchschnittlichen Wartezeiten betragen dannin der
nachmittaglichen Spitzenstunde zwischen 4 und 8 Sekunden je Fahrzeug. Auch im
PLAN-Fall weist die Einmiindung die Qualitatsstufe A auf.

Am geplanten Halbanschluss an die HauptstralSe im Westen des Plangebiets sind im
PLAN-Fall ebenfalls keine Behinderungen zu erwarten. Die mittlere Wartezeit der
Rechtseinbieger betrdgt etwas Gber 5 Sekunden pro Fahrzeug. Ein Riickstau in den
Parkplatz ist nicht zu erwarten. Auch dieser Anschluss verfiigt iber die Qualitats-
stufe A.

Am 0stlichen Anschluss des Plangebiets an die HauptstralRe werden sich, trotz der
Tatsache, dass fir den Linksabbieger in den Parkplatz kein separater Abbiegestrei-
fen in der HauptstralRe vorhanden ist, keine Behinderungen ergeben. Die mittleren
Wartezeiten der einzelnen, untergeordneten Verkehrsstrome bewegen sich zwi-
schen 4 und 9 Sekunden je Fahrzeug. Ein Riickstau auf der HauptstraRe bzw. in den
Parkplatz ist nicht zu erwarten. Auch dieser Anschluss verfiigt Gber die Qualitats-
stufe A

Abb. 9 -12
ANLAGE 4

NULL-Fall

PLAN-Fall

INGENIEURBURO ZIMMERMANN
Akazienweg 5 74855 HaBmersheim
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Die vorliegende Untersuchung dient der Klarung der Frage, welche verkehrlichen Aus-
wirkungen die geplanten Nutzungen im Geltungsbereich des Bebauungsplans ,Oberer
Weg Il, 2. Anderung” auf das Umgebungsnetz haben wird.

Hierzu wurden zunachst die vorhandenen Verkehrsbelastungen in der Hauptstralie
und an der Einmiindung HauptstralRe / KraftwerkstraBe ermittelt. Danach ergibt sich
fir das Jahr 2018 eine DTV-Verkehrsbelastung an Werktagen auf der Hauptstral3e von
5.015 Kfz/24 h bei einem Schwerverkehrsanteil von 6,1 Prozent.

IM

Das zu erwartende Verkehrsaufkommens des Plangebiets ,,Oberer Weg II“ wurde auf
der Grundlage der projektierten Verkaufsflachen mit Hilfe von empirisch abgesicher-
ten Prognoseverfahren abgeschatzt. Danach ist fir das Plangebiet ein mittleres Ver-

kehrsaufkommen von knapp 2.400 Kfz-Fahrten pro Werktag zu erwarten.

Wegen der ausgesuchten Lage der Markte an einer Pendlerstrecke muss im vorliegen-
den Fall jedoch davon ausgegangen werden, dass es sich bei dem o.g. Verkehrsauf-
kommen groRtenteils nicht um Neuverkehr handelt. Ein grofRer Teil der Kunden wer-
den ihre Einkdufe quasi ,,auf dem bisherigen Weg“ erledigen (,,Mitnahme-Effekt”) und
damit keine zusatzlichen Wege verursachen. Der mit der Errichtung der drei Markte
verbundene Neuverkehr wird auf rund 1.050 Kfz-Fahrten pro Tag abgeschatzt.

Die vorhandenen Verkehrsbelastungen werden sich deshalb nur moderat erh6hen. Er-
wartungsgemal werden die groRten Zuwachse sowohl absolut (+ 615 Kfz/24h) als auch
relativ (+ 12,5 %) auf der HauptstralRe zu erwarten sein.

Die auf dieser Basis aufbauenden Leistungsfahigkeitsberechnungen ergaben, dass die
Verkehrssituation im Umfeld des Plangebiets auch nach Fertigstellung der geplanten
Einrichtungen im Plangebiet entspannt bleiben wird. Behinderungen des Verkehrsflus-
ses sind weder an der Einmiindung der KraftwerkstraRe in die Hauptstralle noch an
den beiden geplanten Anschliissen des Plangebiets an die HauptstralRe zu erwarten.

Aktuelle Verkehrs-
belastungen

Verkehrsaufkom-
men Plangebiet

Neu induzierter
Verkehr

Belastungsprog-
nose

Leistungsfahig-
keitsberechnungen

INGENIEURBURO ZIMMERMANN
Akazienweg 5 74855 HaBmersheim
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Aktuelle Verkehrsbelastungen

NULL-Fall:
/r'aft Bestand
We,‘,s’r
x,
< ens-Strafe

W.-v.-siem

_____ | HauptstraBe

/
&
2
%2
Eigene Erhebungen
Februar 2018
10.800 Verkehrsmonitoring Ba-Wi 2015 DTV 2018
7,8 % (Trendprognose bis 2018) Werktag
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Tagesganglinie Hauptstralie

Verkehrsbelastung
Hauptstrale

Plangebiet induziert e HauptstraBe (NULL-Fall) s Hauptstrafle (PLAN-Fall)

Tageszeitliche Verteilung des vorhandenen Verkehrsaufkommens auf der HauptstrafSe

Ingenieurbiiro ZIMMERMANN Marz 2018 Abb.
E Akazienweg 5 3
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Verkehrsaufkommen Plangebiet

Ergebnis Programm Ver_Bau REWE Backerei Fachmarkt
Grol3e der Nutzung 1.300 150 400
Einheit gm gm gm
BezugsgroRe Verkaufsflache Verkaufsflache Verkaufsflache
Beschaftigtenverkehr
min. Kfz-Zahl|max. Kfz-Zahl| min. Kfz-Zahl [max. Kfz-Zahl|min. Kfz-Zahl|max. Kfz-Zahl
90 70 70 50 70 50
Kennwert fir Beschéatftigte gm Verkaufsflache gm Verkaufsflache gm Verkaufsflache
je Beschaftigtem je Beschattigtem je Beschaftigtem
Anzahl Beschéftigte 14 19 2 3 6 8
Anwesenheit [%] 85 85 85 85 85 85
Wegehaufigkeit 2,0 2,0 2,0 2,0 2,0 2,0
Wege der Beschaftigten 24 32 3 5 10 14
MIV-Anteil [%] 90 100 90 100 90 100
Pkw-Besetzungsgrad 1,1 1,1 1,1 1,1 1,1 1,1
Pkw-Fahrten/Werktag 19 29 3 5 8 12
Kunden-/Besucherverkehr
1,00 | 150 200 | 250 050 | 080
Kennwert fur Kunden/Besucher Kunden/Besucher Kunden/Besucher Kunden/Besucher
je gm Verkaufsflache je gm Verkaufsflache je gm Verkaufsfldche
Anzahl Kunden/Besucher 1.300 1.950 300 375 200 320
Wegehaufigkeit 2,0 2,0 2,0 2,0 2,0 2,0
Wege der Kunden/Besucher 2.600 3.900 600 750 400 640
MIV-Anteil [%] 65 80 65 80 70 85
Pkw-Besetzungsgrad 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2
Pkw-Fahrten/Werktag ohne Effekte 1.408 2.600 325 500 233 453
Verbundeffekt 5 5 75 75 5 5
Konkurrenzeffekt
Pkw-Fahrten/Werktag mit Effekten 1.338 2.470 81 125 221 430
Guterverkehr
055 | 075 1,00 | 1,00 055 | 075
Kennwert fiir Glterverkehr Lkw-Fahrten Lkw-Fahrten Lkw-Fahrten
je 100 gm Verkaufsfliche | je 100 gm Verkaufsflache | je 100 gm Verkaufsfliche
Lkw-Fahrten/Werktag 7 | 10 2 | 2 2 | 3
Gesamtverkehr je Werktag
Kfz-Fahrten/Werktag mit Effekten 1.364 2.509 86 132 231 445
Quell- bzw. Zielverkehr mit Effekten 682 1.255 43 66 116 223
Kfz-Fahrten/Werktag ohne Effekte 1.434 2.639 330 507 243 468
Quell- bzw. Zielverkehr ohne Effekte 717 1.320 165 254 122 234
ohne Beriicksichtigung des ,, Mitnahme-Effekts”
Ingenieurbiiro ZIMMERMANN Marz 2018 Abb.
E Akazienweg 5 il
74855 HaRmersheim
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Tagesganglinie Plangebiet

Verkehrsaufkommen
Plangebiet "Oberer Weg Il, 2. Anderung"

Tageszeitliche Verteilung des durchschnittlichen Verkehrsaufkommens des Plangebiets

Bandbreite des zusatzlichen Verkehrsaufkommens: 1.681 - 3.086 Kfz-Fahrten am Werktag

davon neu induzierter Verkehr:

704 — 1.292 Kfz-Fahrten am Werktag

Differenz: ,Mitnahmeeffekt” durch Pendlerverkehr auf Haupt- bzw. KraftwerkstralSe

L4

Ingenieurbiiro ZIMMERMANN Marz 2018 Abb.
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Belastungsprognose

MIT-Fall:
/"'e& mit Plangebiet

W.-V -S'\eme\"s"S“aR)e

HauptstraRe
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Fachmarkt
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4 N ——— " — T —— — T —

é
?ge
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Prognostizierte Verkehrszunahme

HauptstraRe

39 Stellplitze =

Fachmarkt
NNF 420 qm

e o\ me | =
—
N ——— " — T —— — T —

o
&
A

Zunahme gegeniber
A NULLFall DTV yerktag
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Verkehrsuntersuchung
Knotenstrombelastungen
16-17 Uhr
KraftwerkstraRe NULL-Fall:
ohne Plangebiet
A @
N

HauptstralRe

26 Pkw-E/ h

MIT-Fall:
KraftwerkstraRe mit Plangebiet

e 242,5

r44

HauptstraRRe

26 Pkw-E/ h ~ ~.

Ingenieurbiiro ZIMMERMANN Marz 2018
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Bebauungsplan ,,Oberer Weg I, 2. Anderung” in Obrigheim

Verkehrsuntersuchung

Leistungsfahigkeitsnachweis

HauptstraBe / KraftwerkstraRe NULL-Fall

HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt BPLAN Oberer Weg 2. Anderung in Obrigheim
Knotenpunkt : HauptstraBe / KraftwerkstraRe R e
2 i =
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV

-Nr. [PWE/h][ [s] [s1 | [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[[Pkw-E]|[Pkw-E]

g [T | 2 1800 A

3 S 55 1600 A

a | 232 | 65 | 32 | 288 | 743 70 | 2 3 | A

6 > ap 59 | 3,0 230 906 4,1 1 1 A
Misch-N 264 840 4+6 6,2 2 3 A

g | | 8 1800 A

7 v 22 5,5 2,8 257 959 3,8 1 1 A
Misch-H 36 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Ingenieurbiiro ZIMMERMANN Marz 2018 Abb.
E Akazienweg 5 9

74855 HaRmersheim




Bebauungsplan ,,Oberer Weg I, 2. Anderung” in Obrigheim

Verkehrsuntersuchung

Leistungsfahigkeitsnachweis

HauptstraBe / Kraftwerkstrafle PLAN-Fall

HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt

BPLAN Oberer Weg 2. Anderung in Obrigheim

Knotenpunkt : HauptstraBe / KraftwerkstraRRe

Eme =
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QsV
-Nr. [PWE/h][ [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E] |[Pkw-E]

2 [T | s 1800 A

3 T 71 1600 A

a | 253 | 65 | 32 | 313 | 718 7| 2 3 A

6 > a3 59 | 3,0 251 884 4,2 1 1 A
Misch-N 285 804 4+6 6,9 2 3 A

8 || a0 1800 A

74 v 22 5,5 2,8 286 928 4,0 1 1 A
Misch-H 40 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs flir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Mérz 2018 Abb.

E Ingenieurbiiro ZIMMERMANN

Akazienweg 5
74855 HaRmersheim
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Bebauungsplan ,,Oberer Weg I, 2. Anderung” in Obrigheim

Verkehrsuntersuchung

Leistungsfahigkeitsnachweis
HauptstraBe / Halbanschluss Plangebiet PLAN-Fall

HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt BPLAN Oberer Weg 2. Anderung in Obrigheim
Knotenpunkt : HauptstraRe / Halbanschluss Plangebiet T
Stunde . 16-17 Uhr (PLAN-Fall) ][V
Datei : VS161_PLAN_K1.kob :
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QsV

-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 204 1800 A

3 89 1600 A

€
4 0 6,5 3,8 535 479
e

6 ‘ 26 59 | 3,9 249 695 5,4 1 1 A
Misch-N 26 695 4+6 5,4 1 1 A

8 286 1800 A

¥ | 0 55 | 2,8 | 293 921
Misch-H 286 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Ingenieurbiiro ZIMMERMANN Marz 2018 Abb.
E Akazienweg 5 11

74855 HaRmersheim




Bebauungsplan ,,Oberer Weg I, 2. Anderung” in Obrigheim
Verkehrsuntersuchung

Leistungsfahigkeitsnachweis
HauptstraBe / Vollanschluss Plangebiet PLAN-Fall

HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt BPLAN Oberer Weg 2. Anderung in Obrigheim
Knotenpunkt : HauptstraRe / Vollanschluss Plangebiet —
et VS16L PLAN K2 e
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QsV
-Nr. [PWE/h][ [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 T 7| 22 1800 A

3 B 9 1600 A

4 “ 44 6,5 3,8 512 467 8,5 1 1 A

6 i ) 59 | 3,9 226 721 5,6 1 1 A
Misch-N 125 605 4+6 7,5 1 2 A

g [ | fw 1800 A

74 v 44 5,5 2,8 230 989 3,8 1 1 A
Misch-H 286 1800 7+8 2,4 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt ! A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Ingenieurbiiro ZIMMERMANN Marz 2018 Abb.
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ANLAGE 1

Ergebnisse der Verkehrserfassungen
vom 18. —-25.02.2018

INGENIEURBURO ZIMMERMANN
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Vmax StVO .
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Kommentar Hauptstral3e
Geréatetyp SDR Traffic+
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in Ri. B 292 9 118 54 48 54 62 72.0

Beschreibungen

Vmin: Minimale Geschwindigkeit

Vmax: Maximale Geschwindigkeit
Vavg: Durchschnittliche Geschwindigkeit
V15: Grenzgeschwindigkeit fur die ersten 15% der Fahrzeuge

V50: Grenzgeschwindigkeit fur die ersten 50% der Fahrzeuge
V85: Grenzgeschwindigkeit fur die ersten 85% der Fahrzeuge
Vexc %: Geschwindigkeitsiiberschreitung in %
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Zeitbereich
O1Haupt Startdatum 18.02.2018 13:00
aus Ri. B 292 Enddatum 25.02.2018 13:59
in Ri. B 292 Tage Mo, Di, Mi, Do, Fr, Sa, So
Zeitintervall 60 Minuten

Zeitfenster / Tag  00:00 - 23:59
Hauptstral3e

SDR Traffic+

227
191
418
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18.02.2018 13:00 105 | 103 7 45 42 7 24 50 77 43 50 59
18.02.2018 14:00 238 | 235 9 102 | 100 | 23 26 51 76 43 51 59
18.02.2018 15:00 238 | 236 17 93 | 101 | 22 26 51 76 43 51 59
18.02.2018 16:00 247 | 242 19 | 100 | 96 26 18 51 75 43 51 59
18.02.2018 17:00 199 | 197 12 91 65 23 28 51 87 44 50 60
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18.02.2018 18:00 164 | 162 74 59 15 51 99 44 50 59
18.02.2018 19:00 121 | 117 10 45 48 13 25 51 89 43 51 59
18.02.2018 20:00 107 | 104 5 51 38 12 28 50 69 42 49 59
18.02.2018 21:00 61 61 4 25 24 6 38 52 83 44 51 58
18.02.2018 22:00 39 39 2 19 10 6 38 52 76 44 50 63
18.02.2018 23:00 25 25 3 10 8 2 31 52 76 43 50 61

o
[So, 18 Feb ] 6%“ 9,2

00:00-06:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - - - -
06:00-09:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - - - -
15:00-19:00 848 | 837 9 2 0 1 5 60 358 | 321 86 14 1 2 0 0 18 51 99 43 51 59
06:00-22:00 1480 | 1457 | 19 4 0 1 13 95 626 | 573 | 147 19 4 2 0 0 18 51 99 43 51 59
00:00-24:00 1544 | 1521 | 19 4 0 1 13 100 | 655 | 591 | 155 23 4 2 0 0 18 51 99 43 51 59
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19.02.2018 00:00 11 10 0 1 6 3 0 39 51 77 41 48 60
19.02.2018 01:00 2 2 0 1 1 0 0 33 41 49 33 49 49
19.02.2018 02:00 4 4 0 1 0 2 0 40 57 75 40 57 75
19.02.2018 03:00 9 8 0 0 2 5 1 42 55 71 45 53 66
19.02.2018 04:00 22 19 2 1 5 10 5 27 54 70 44 54 65
19.02.2018 05:00 139 | 130 5 4 56 51 20 27 53 | 112 | 44 52 63

19.02.2018 06:00 267 | 246
19.02.2018 07:00 429 | 402
19.02.2018 08:00 305 | 287
19.02.2018 09:00 266 | 246
19.02.2018 10:00 264 | 239
19.02.2018 11:00 227 | 209
19.02.2018 12:00 250 | 229
19.02.2018 13:00 315 | 287
19.02.2018 14:00 339 | 316
19.02.2018 15:00 349 | 330 | 17
19.02.2018 16:00 468 | 449 | 17
19.02.2018 17:00 347 | 333 | 13
19.02.2018 18:00 272 | 255 | 15

=
(6)]

13 | 109 | 120 | 18
30 | 221 | 148 | 24
14 | 155 | 104 | 24
25 | 111 | 101 | 19
20 | 131 | 86 23
17 | 102 | 89 15
107 | 105 | 20
19 | 126 | 142 | 21
22 | 165 | 117 | 27
17 | 152 | 137 | 34
15 | 207 | 202 | 32
20 | 168 | 136 | 18
28 | 130 | 89 17

20 50 73 43 51 57
24 49 73 43 49 55
8 50 93 43 49 57
7 50 89 42 50 58
12 50 79 43 49 58
21 50 75 43 50 57
51 72 44 51 58
9 51 76 44 51 57
9 50 79 44 49 57
15 51 72 44 50 58
18 51 79 45 51 58
23 50 74 43 50 56
21 49 76 42 48 57
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19.02.2018 19:00 170 | 163 6 9 80 63 13 21 50 82 44 50 57
19.02.2018 20:00 116 | 115 1 4 51 48 11 24 51 78 45 51 58
19.02.2018 21:00 68 67 1 1 24 23 16 25 54 80 45 53 64
19.02.2018 22:00 57 57 0 6 17 23 8 35 53 76 44 52 64
19.02.2018 23:00 35 35 0 2 13 18 2 37 51 67 45 51 57

[Mo, 19 Feb.] Og

00:00-06:00 187 | 173 7 7 0 0 2 8 70 71 26 8 1 0 0 1 27 53 | 112 | 44 52 64
06:00-09:00 1001 | 935 | 50 16 1 3 13 57 | 485 | 372 | 66 3 0 1 0 0 8 50 93 43 49 57
15:00-19:00 1436 | 1367 | 62 7 0 3 18 80 | 657 | 564 | 101 | 13 0 0 0 0 15 50 79 44 50 57
06:00-22:00 4452 | 4173 | 224 | 55 6 9 49 | 264 | 2039|1710 332 | 40 2 1 0 0 7 50 93 43 50 57
00:00-24:00 4731|4438 | 231 | 62 6 9 51 | 280 | 2139|1822 | 368 | 51 3 1 0 1 7 50 | 112 | 43 50 58
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Ingenieurbiro Zimmermann: 01Haupt (Richtung: Querschnitt)

powered by e datacollect

X
20.02.2018 00:00 21 21 0 0 0 0 0 0 6 8 5 1 1 0 0 0 46 57 85 48 55 68
20.02.2018 01:00 13 13 0 0 0 0 1 1 5 3 2 1 0 0 0 0 24 49 74 36 47 62
20.02.2018 02:00 2 2 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 43 49 54 43 54 54
20.02.2018 03:00 7 7 0 0 0 0 0 1 0 3 1 2 0 0 0 0 39 59 76 51 59 72
20.02.2018 04:00 26 23 2 1 0 0 0 1 10 8 7 0 0 0 0 0 37 54 68 46 53 64
20.02.2018 05:00 138 | 130 5 3 0 1 0 12 38 69 16 2 0 0 0 0 17 52 77 43 53 60
20.02.2018 06:00 253 | 236 | 12 5 0 0 7 15 | 104 | 109 | 18 0 0 0 0 0 24 50 70 43 51 57
20.02.2018 07:00 427 | 399 | 20 8 1 0 4 29 | 235 | 135 | 20 3 0 0 0 0 10 49 77 43 48 56
20.02.2018 08:00 343 | 312 | 23 8 0 0 5 27 | 172 | 116 | 21 2 0 0 0 0 23 49 72 42 49 56
20.02.2018 09:00 245 | 226 | 13 6 0 0 5 18 | 122 | 77 20 3 0 0 0 0 23 50 72 43 50 58
20.02.2018 10:00 222 | 199 | 18 5 0 1 4 14 | 109 | 73 19 2 0 0 0 0 16 50 72 43 49 57
20.02.2018 11:00 246 | 218 | 21 7 0 1 1 9 112 | 100 | 15 8 0 0 0 0 17 51 78 44 51 59
20.02.2018 12:00 251 | 225 | 14 12 0 0 3 14 | 123 | 93 15 3 0 0 0 0 23 50 77 43 49 57
20.02.2018 13:00 332 | 316 | 11 5 0 0 5 20 | 129 | 150 | 27 1 0 0 0 0 24 51 71 44 51 59
20.02.2018 14:00 276 | 257 | 10 9 0 3 3 15 | 120 | 112 | 21 2 0 0 0 0 12 50 73 43 50 58
20.02.2018 15:00 325 | 305 | 16 4 0 0 3 11 | 153 | 134 | 23 1 0 0 0 0 23 51 72 44 50 58
20.02.2018 16:00 434 | 424 8 2 0 0 7 23 | 204 | 175 | 21 4 0 0 0 0 23 50 76 44 50 56
20.02.2018 17:00 400 | 390 4 6 1 1 4 18 | 198 | 144 | 29 5 0 0 0 0 10 50 78 44 50 57
20.02.2018 18:00 274 | 269 4 1 0 0 5 19 | 123 | 99 28 0 0 0 0 0 21 50 69 43 50 58
20.02.2018 19:00 241 | 230 6 5 0 1 1 15 | 120 | 86 14 4 0 0 0 0 17 50 76 43 49 58
20.02.2018 20:00 130 | 127 1 2 0 0 1 8 54 48 15 3 1 0 0 0 25 52 86 43 51 60
20.02.2018 21:00 88 88 0 0 0 0 1 2 29 38 18 0 0 0 0 0 29 54 70 48 53 63
20.02.2018 22:00 81 81 0 0 0 0 0 5 30 37 9 0 0 0 0 0 33 52 67 43 52 59
20.02.2018 23:00 30 30 0 0 0 0 0 1 15 9 4 1 0 0 0 0 39 52 77 43 50 62

[Di, 20 Feb.] og

00:00-06:00 207 | 196 7 4 0 1 1 15 60 92 31 6 1 0 0 0 17 53 85 45 53 62
06:00-09:00 1023 | 947 | 55 21 1 0 16 71 | 511 | 360 | 59 5 0 0 0 0 10 49 77 43 49 56
15:00-19:00 1435|1390 | 32 13 1 1 19 72 679 | 552 | 101 10 0 0 0 0 10 50 78 44 50 57
06:00-22:00 4487 | 4221 | 181 | 85 2 7 59 | 257 | 2107|1689 | 324 | 41 1 0 0 0 10 50 86 43 50 58
00:00-24:00 4805 | 4528 | 188 89 2 8 60 278 | 2212|1827 | 368 48 2 0 0 0 10 50 86 43 50 58
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Ingenieurbiro Zimmermann: 01Haupt (Richtung: Querschnitt) P Y edatacollect

X
21.02.2018 00:00 9 9 0 0 0 0 0 1 5 2 1 0 0 0 0 0 39 50 62 47 48 54
21.02.2018 01:00 9 9 0 0 0 0 0 2 1 4 1 1 0 0 0 0 33 53 72 40 53 67
21.02.2018 02:00 3 3 0 0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 45 51 57 45 50 57
21.02.2018 03:00 8 8 0 0 0 0 1 0 2 4 1 0 0 0 0 0 29 51 68 43 54 58
21.02.2018 04:00 31 24 4 3 0 0 0 2 10 13 6 0 0 0 0 0 39 52 67 41 53 62
21.02.2018 05:00 121 | 114 4 3 0 0 1 7 32 53 21 6 0 0 1 0 21 54 | 104 | 46 53 65
21.02.2018 06:00 282 | 263 | 11 8 0 0 2 14 | 104 | 136 | 24 2 0 0 0 0 25 52 77 45 52 59
21.02.2018 07:00 401 | 366 | 25 10 0 1 4 27 | 219 | 129 | 19 2 0 0 0 0 20 49 71 43 49 56
21.02.2018 08:00 291 | 273 | 13 5 0 1 3 19 | 128 | 106 | 32 1 1 0 0 0 19 51 81 43 50 59
21.02.2018 09:00 282 | 262 | 16 4 1 0 3 23 | 135 | 102 | 18 0 0 0 0 0 8 49 69 43 49 56
21.02.2018 10:00 231 | 205 | 14 12 1 1 11 24 | 116 | 70 I 1 0 0 0 0 10 47 71 39 48 55
21.02.2018 11:00 255 | 228 | 16 11 0 0 8 19 | 107 | 93 26 2 0 0 0 0 23 50 73 42 50 59
21.02.2018 12:00 301 | 280 | 15 6 0 0 4 11 | 135 | 126 | 23 2 0 0 0 0 22 51 72 44 51 58
21.02.2018 13:00 314 | 279 | 24 11 0 0 9 24 | 137 | 120 | 21 3 0 0 0 0 21 50 73 43 50 58
21.02.2018 14:00 305 | 284 | 14 7 0 1 4 13 | 145 | 121 | 18 3 0 0 0 0 19 50 74 44 50 57
21.02.2018 15:00 356 | 339 | 11 6 1 0 5 11 | 171 | 140 | 26 1 1 0 0 0 8 50 90 44 50 57
21.02.2018 16:00 450 | 434 | 14 2 0 0 4 30 | 210 | 178 | 25 3 0 0 0 0 25 50 74 43 50 57
21.02.2018 17:00 388 | 378 6 4 0 0 4 16 | 176 | 163 | 27 2 0 0 0 0 22 51 75 44 50 57
21.02.2018 18:00 290 | 279 8 3 0 1 3 26 | 161 | 88 10 0 1 0 0 0 20 48 88 42 48 55
21.02.2018 19:00 216 | 207 9 0 0 1 2 12 | 103 | 72 24 2 0 0 0 0 19 50 75 43 50 59
21.02.2018 20:00 132 | 131 0 1 0 0 0 8 60 49 9 4 1 1 0 0 32 51 91 43 50 59
21.02.2018 21:00 94 93 1 0 0 0 1 6 33 36 15 3 0 0 0 0 24 53 79 43 53 62
21.02.2018 22:00 77 76 1 0 0 0 0 4 33 29 9 1 1 0 0 0 36 52 81 44 51 60
21.02.2018 23:00 39 39 0 0 0 0 0 2 16 16 2 3 0 0 0 0 34 52 76 43 51 60

[Mi, 21 Feb.]

00:00-06:00 181 | 167 8 6 0 0 2 12 52 77 30 7 0 0 1 0 21 53 104 | 44 53 62
06:00-09:00 974 | 902 | 49 23 0 2 9 60 | 451 | 371 75 5 1 0 0 0 19 50 81 44 50 57
15:00-19:00 1484 | 1430 | 39 15 1 1 16 83 718 | 569 88 6 2 0 0 0 8 50 90 43 50 57
06:00-22:00 4588 | 4301 | 197 | 90 3 6 67 | 283 | 2140|1729 | 324 | 31 4 1 0 0 8 50 91 43 50 57
00:00-24:00 4885 | 4583 | 206 96 3 6 69 301 | 2241|1851 | 365 42 5 1 1 0 8 50 104 43 50 58
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Ingenieurbiro Zimmermann: 01Haupt (Richtung: Querschnitt)
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X
22.02.2018 00:00 12 12 0 0 0 0 0 0 3 7 1 1 0 0 0 0 44 56 71 47 58 63
22.02.2018 01:00 7 7 0 0 0 0 0 1 1 1 4 0 0 0 0 0 33 56 69 44 63 68
22.02.2018 02:00 6 6 0 0 0 0 0 1 0 2 2 0 0 0 0 1 40 65 | 118 | 40 62 | 118
22.02.2018 03:00 6 5 1 0 0 0 0 0 1 5 0 0 0 0 0 0 46 54 57 46 56 57
22.02.2018 04:00 32 28 2 2 0 0 0 4 7 12 8 1 0 0 0 0 35 55 76 45 56 64
22.02.2018 05:00 121 | 110 7 4 0 0 1 7 32 52 23 6 0 0 0 0 21 54 75 46 54 63
22.02.2018 06:00 261 | 241 | 15 5 0 0 7 14 | 108 | 105 | 26 1 0 0 0 0 21 51 71 44 51 59
22.02.2018 07:00 403 | 364 | 28 11 0 0 5 21 | 208 | 140 | 25 3 1 0 0 0 23 50 82 44 49 57
22.02.2018 08:00 322 | 296 | 17 9 0 2 4 19 | 138 | 139 | 20 0 0 0 0 0 15 50 67 44 50 57
22.02.2018 09:00 230 | 211 | 14 5 0 0 2 16 | 101 | 91 18 2 0 0 0 0 21 50 79 43 50 59
22.02.2018 10:00 245 | 224 | 16 5 0 0 4 8 111 | 100 | 18 4 0 0 0 0 24 51 79 44 50 59
22.02.2018 11:00 230 | 215 6 9 0 4 3 20 95 84 20 4 0 0 0 0 11 50 79 43 50 58
22.02.2018 12:00 277 | 260 | 13 4 0 1 5 9 123 | 109 | 24 5 1 0 0 0 16 51 84 44 51 59
22.02.2018 13:00 297 | 272 | 18 7 0 0 6 15 | 111 | 136 | 28 1 0 0 0 0 24 51 73 44 52 58
22.02.2018 14:00 326 | 311 | 12 3 0 0 2 29 | 154 | 122 | 18 1 0 0 0 0 22 49 72 42 49 57
22.02.2018 15:00 372 | 354 | 16 2 0 1 4 12 | 185 | 137 | 31 2 0 0 0 0 20 50 75 44 50 58
22.02.2018 16:00 519 | 504 | 12 3 0 1 7 30 | 236 | 211 | 29 5 0 0 0 0 20 50 74 44 50 57
22.02.2018 17:00 430 | 417 | 11 2 0 0 13 22 | 208 | 156 | 25 6 0 0 0 0 21 50 73 43 50 57
22.02.2018 18:00 308 | 297 | 10 1 1 0 6 22 | 149 | 105 | 21 4 0 0 0 0 8 49 76 43 49 57
22.02.2018 19:00 204 | 196 5 3 0 0 2 15 89 82 13 3 0 0 0 0 22 50 79 43 50 58
22.02.2018 20:00 152 | 151 1 0 0 0 1 15 63 60 11 2 0 0 0 0 27 50 74 43 50 58
22.02.2018 21:00 83 81 2 0 0 0 0 1 31 39 9 2 1 0 0 0 39 54 86 46 53 60
22.02.2018 22:00 75 75 0 0 0 0 0 3 27 30 13 2 0 0 0 0 37 53 73 46 52 63
22.02.2018 23:00 42 42 0 0 0 0 1 2 15 13 6 5 0 0 0 0 21 54 78 47 53 64

[Do, 22 Feb.]

00:00-06:00 184 | 168 | 10 6 0 0 1 13 44 79 38 8 0 0 0 1 21 55 | 118 | 46 55 64
06:00-09:00 986 | 901 | 60 25 0 2 16 54 | 454 | 384 | 71 4 1 0 0 0 15 50 82 44 50 58
15:00-19:00 1630 | 1573 | 49 8 1 2 30 86 | 778 | 610 | 106 | 17 0 0 0 0 8 50 76 43 50 57
06:00-22:00 4659 | 4394 | 196 | 69 1 9 71 | 268 | 2110|1816 | 336 | 45 3 0 0 0 8 50 86 43 50 58
00:00-24:00 4960 | 4679 | 206 | 75 1 9 73 | 286 | 2196|1938 | 393 | 60 3 0 0 1 8 51 | 118 | 43 50 58
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Ingenieurbiro Zimmermann: 01Haupt (Richtung: Querschnitt)
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X
23.02.2018 00:00 14 14 0 0 0 0 0 2 3 7 1 1 0 0 0 0 40 54 72 44 56 60
23.02.2018 01:00 7 7 0 0 0 1 0 2 0 3 1 0 0 0 0 0 15 43 62 31 51 60
23.02.2018 02:00 4 3 1 0 0 0 0 0 2 1 1 0 0 0 0 0 41 54 69 41 56 69
23.02.2018 03:00 18 16 0 2 0 0 1 3 5 7 2 0 0 0 0 0 25 49 65 40 52 58
23.02.2018 04:00 24 21 2 1 0 0 1 1 5 8 7 1 0 1 0 0 28 57 93 47 57 67
23.02.2018 05:00 127 | 120 3 4 0 0 1 9 39 48 20 8 2 0 0 0 24 54 89 44 53 65
23.02.2018 06:00 250 | 231 | 14 5 0 2 4 8 103 | 112 | 18 1 2 0 0 0 11 51 81 45 51 57
23.02.2018 07:00 388 | 358 | 24 6 0 1 4 26 | 209 | 129 | 15 4 0 0 0 0 18 49 76 43 49 57
23.02.2018 08:00 302 | 281 | 16 5 0 0 4 8 157 | 115 | 16 2 0 0 0 0 22 50 76 45 49 56
23.02.2018 09:00 232 | 206 | 20 6 0 0 2 8 105 | 89 26 2 0 0 0 0 22 51 77 44 51 59
23.02.2018 10:00 242 | 229 | 11 2 0 1 2 17 | 104 | 88 29 1 0 0 0 0 19 51 71 43 50 59
23.02.2018 11:00 318 | 299 | 13 6 0 1 7 21 | 128 | 132 | 24 5 0 0 0 0 11 50 78 43 51 58
23.02.2018 12:00 362 | 336 | 22 4 0 0 5 19 | 149 | 158 | 26 5 0 0 0 0 21 51 77 45 51 58
23.02.2018 13:00 393 | 371 | 15 7 0 1 5 18 | 152 | 186 | 27 4 0 0 0 0 16 51 78 44 51 58
23.02.2018 14:00 386 | 362 | 19 5 0 0 8 24 | 182 | 149 | 23 0 0 0 0 0 23 50 69 44 50 57
23.02.2018 15:00 374 | 360 | 12 2 0 0 5 26 | 177 | 141 | 25 0 0 0 0 0 24 50 70 44 50 56
23.02.2018 16:00 332 | 320 9 3 0 0 3 17 | 158 | 130 | 22 1 1 0 0 0 25 50 85 44 50 57
23.02.2018 17:00 357 | 346 9 2 0 0 9 16 | 144 | 151 | 32 5 0 0 0 0 22 51 79 44 51 59
23.02.2018 18:00 290 | 278 | 10 2 0 0 5 21 | 141 | 88 30 4 1 0 0 0 24 50 82 43 49 59
23.02.2018 19:00 193 | 187 1 5 0 0 2 19 91 61 17 2 1 0 0 0 24 50 86 43 49 59
23.02.2018 20:00 127 | 123 2 2 0 0 1 11 53 50 9 3 0 0 0 0 28 51 77 43 50 58
23.02.2018 21:00 95 94 1 0 0 0 0 9 42 30 12 2 0 0 0 0 32 50 78 43 50 59
23.02.2018 22:00 115 | 115 0 0 0 0 1 3 48 48 12 3 0 0 0 0 23 52 78 46 52 60
23.02.2018 23:00 68 68 0 0 0 0 0 2 28 22 14 1 1 0 0 0 32 53 81 45 51 63

[Fr, 23 Feb.] oé’

00:00-06:00 194 | 181 6 7 0 1 3 17 54 74 32 10 2 1 0 0 15 54 93 43 53 64
06:00-09:00 940 | 870 54 16 0 3 12 42 469 | 356 49 7 2 0 0 0 11 50 81 44 50 57
15:00-19:00 135311304 | 40 9 0 0 22 80 620 | 510 | 109 10 2 0 0 0 22 50 85 44 50 58
06:00-22:00 4641 4381 | 198 62 0 6 66 268 | 2095 | 1809 | 351 41 5 0 0 0 11 50 86 44 50 58
00:00-24:00 5018 | 4745 | 204 69 0 7 70 290 | 2225|1953 | 409 55 8 1 0 0 11 51 93 44 50 58
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Ingenieurbiro Zimmermann: 01Haupt (Richtung: Querschnitt)
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X
24.02.2018 00:00 47 47 0 0 0 0 1 2 12 19 11 2 0 0 0 0 29 54 79 45 52 64
24.02.2018 01:00 38 36 2 0 0 0 1 3 17 12 3 2 0 0 0 0 23 50 74 43 50 60
24.02.2018 02:00 17 17 0 0 0 0 0 1 8 7 1 0 0 0 0 0 40 51 62 45 49 57
24.02.2018 03:00 17 16 0 1 0 0 0 1 4 8 2 1 1 0 0 0 39 55 88 48 53 67
24.02.2018 04:00 24 21 3 0 0 1 0 0 8 9 3 2 1 0 0 0 16 55 86 44 58 68
24.02.2018 05:00 47 46 1 0 0 0 1 1 11 22 10 1 1 0 0 0 27 56 86 48 55 64
24.02.2018 06:00 41 36 3 2 0 0 3 4 12 17 4 1 0 0 0 0 25 50 71 39 51 59
24.02.2018 07:00 88 77 8 3 0 1 3 6 34 38 4 1 0 1 0 0 12 50 91 43 51 60
24.02.2018 08:00 145 | 138 6 1 0 0 3 6 57 54 20 3 2 0 0 0 23 53 89 44 52 62
24.02.2018 09:00 233 | 226 7 0 0 1 3 6 88 | 109 | 25 1 0 0 0 0 19 52 76 45 52 59
24.02.2018 10:00 293 | 272 | 19 2 0 1 4 8 121 | 130 | 25 4 0 0 0 0 11 51 80 45 51 59
24.02.2018 11:00 271 | 257 | 12 2 1 0 5 12 | 111 | 113 | 26 3 0 0 0 0 9 51 74 44 51 59
24.02.2018 12:00 285 | 268 | 17 0 1 0 4 13 | 113 | 126 | 26 2 0 0 0 0 9 51 72 45 51 59
24.02.2018 13:00 329 | 315 | 12 2 0 3 3 28 | 123 | 138 | 31 2 1 0 0 0 13 50 83 43 51 59
24.02.2018 14:00 327 | 316 | 11 0 0 1 5 14 | 133 | 136 | 33 5 0 0 0 0 18 51 74 44 51 59
24.02.2018 15:00 243 | 241 2 0 1 1 3 16 | 105 | 93 20 4 0 0 0 0 9 50 78 42 50 59
24.02.2018 16:00 271 | 265 5 1 1 2 2 18 | 100 | 125 | 19 4 0 0 0 0 7 51 80 44 51 59
24.02.2018 17:00 241 | 238 3 0 0 0 5 18 | 106 | 84 22 6 0 0 0 0 21 50 75 42 50 58
24.02.2018 18:00 265 | 260 2 3 0 2 1 16 | 140 | 84 20 2 0 0 0 0 11 50 79 43 49 57
24.02.2018 19:00 169 | 166 3 0 0 0 2 5 63 70 25 4 0 0 0 0 23 53 73 44 52 62
24.02.2018 20:00 138 | 138 0 0 0 1 0 7 56 60 12 1 0 1 0 0 19 51 94 43 51 59
24.02.2018 21:00 100 | 100 0 0 0 0 0 8 44 31 14 2 1 0 0 0 34 52 86 45 50 61
24.02.2018 22:00 90 90 0 0 0 0 0 4 34 42 7 1 2 0 0 0 37 53 88 45 53 60
24.02.2018 23:00 70 70 0 0 1 1 2 3 30 23 4 5 1 0 0 0 8 50 82 43 49 60

[Sa, 24 Feb.] Og

00:00-06:00 190 | 183 6 1 0 1 3 8 60 77 30 8 3 0 0 0 16 54 88 45 53 64
06:00-09:00 274 | 251 | 17 6 0 1 9 16 | 103 | 109 | 28 5 2 1 0 0 12 52 91 43 51 60
15:00-19:00 1020 | 1004 | 12 4 2 5 11 68 | 451 | 386 | 81 16 0 0 0 0 7 50 80 43 50 58
06:00-22:00 3439 | 3313 | 110 | 16 4 13 46 | 185 | 1406 | 1408 | 326 | 45 4 2 0 0 7 51 94 44 51 59
00:00-24:00 3789 | 3656 | 116 | 17 5 15 51 | 200 | 1530|1550 | 367 | 59 10 2 0 0 7 51 94 44 51 59
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Ingenieurbiro Zimmermann: 01Haupt (Richtung: Querschnitt)
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X
25.02.2018 00:00 49 49 0 0 0 0 0 1 27 15 6 0 0 0 0 0 36 51 70 44 49 60
25.02.2018 01:00 25 25 0 0 0 1 0 2 6 13 2 1 0 0 0 0 19 51 73 41 52 60
25.02.2018 02:00 22 22 0 0 0 0 0 3 9 6 4 0 0 0 0 0 35 51 69 44 50 65
25.02.2018 03:00 17 17 0 0 0 0 0 1 5 6 2 3 0 0 0 0 40 57 80 45 54 71
25.02.2018 04:00 11 11 0 0 0 0 0 0 4 4 2 1 0 0 0 0 41 56 71 46 57 69
25.02.2018 05:00 27 27 0 0 0 0 0 1 8 8 9 1 0 0 0 0 37 56 77 48 55 65
25.02.2018 06:00 20 20 0 0 0 0 0 1 6 8 4 0 1 0 0 0 38 54 85 47 53 62
25.02.2018 07:00 33 32 1 0 0 0 0 2 11 12 5 3 0 0 0 0 37 55 79 44 52 68
25.02.2018 08:00 57 54 2 1 0 0 1 1 24 23 5 2 1 0 0 0 27 52 86 44 51 59
25.02.2018 09:00 103 | 99 3 1 0 1 0 3 44 39 14 2 0 0 0 0 18 52 74 45 51 61
25.02.2018 10:00 137 | 129 5 3 0 0 2 8 44 60 16 7 0 0 0 0 28 53 77 43 53 62
25.02.2018 11:00 178 | 176 1 1 0 0 0 8 63 87 17 3 0 0 0 0 31 52 75 45 52 59
25.02.2018 12:00 163 | 163 0 0 0 0 0 6 54 78 24 1 0 0 0 0 37 53 74 45 53 61
25.02.2018 13:00 73 72 1 0 0 0 1 1 23 32 14 2 0 0 0 0 23 54 73 47 54 62

¢}

=
[So, 25 Feb.] 9
00:00-06:00 151 | 151 0 0 0 1 0 8 59 52 25 6 0 0 0 0 19 53 80 45 51 64
06:00-09:00 110 | 106 3 1 0 0 1 4 41 43 14 5 2 0 0 0 27 53 86 44 52 62
15:00-19:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - - - -
06:00-22:00 764 | 745 | 13 6 0 1 4 30 | 269 | 339 | 99 20 2 0 0 0 18 53 86 44 52 61
00:00-24:00 915 | 896 | 13 6 0 2 4 38 | 328 | 391 | 124 | 26 2 0 0 0 18 53 86 44 52 62
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Bebauungsplan ,Oberer Weg II, 2. Anderung” in Obrigheim

Verkehrsuntersuchung Marz 2018

ANLAGE 2

Ergebnisse der Verkehrszahlungen
am 22.02.2018

INGENIEURBURO ZIMMERMANN
Akazienweg 5 74855 HaBmersheim



ANLAGE 2

Projekt: Bebauungsplan "Oberer Weg Il, 2. Anderung"

Verkehrszahlung am 22.02.2018 in Obrigheim Knotenpunkt: K1
Zufahrt: Kraftwerkstrae
in Fahrtrichtung:  Hauptstrafie in Fahrtrichtung:  Halbanschluss B 292
Uhrzeit Rad Krad Pkw Lw Bus Lkw Lz Pkw-E Kfz Uhrzeit Rad Krad Pkw Lw Bus Lkw Lz Pkw-E Kfz
07.00 1 77 2 6 7 102,5 93 07.00 6 6,0 6
07.30 2 100 7 4 5 2 129,0 120 07.30 5 1 1 8,5 7
08.00 1 78 5 1 3 2 95,5 89 08.00 5 1 6,0 6
08.30 48 7 2 1 60,5 58 08.30 6 6,0 6
09.00 45 1 1 49,5 47 09.00 3 3,0 3
09.30 54 1 2 1 1 62,5 59 09.30 3 3 6,0 6
7-10 Uhr 1 3| 402| 22| 15| 17 7 500 466 7-10 Uhr 0 28 5 0 0 1 36 34
15.00 1 61 10 1 73,0 73 15.00 11 11,0 11
15.30 1 75 12 1 89,0 89 15.30 3 2 8,0 5]
16.00 102 6 1 109,5 109 16.00 23 2 25,0 25
16.30 108 9 2 1 122,5 120 16.30 7 7,0 7
17.00 102 4 1 108,0 107 17.00 10 10,0 10
17.30 86 6 2 3 101,0 97 17.30 4 4,0 4
15-18 Uhr 0 2 534 47 7 4 1 603 595 15-18 Uhr 0 58 2 0 0 2 65 62
Summe 1 5 936 69 22 21 8 1.102,5 1.061 e 0 86 0 0 00 96
SV-Anteil: 4,8% SV-Anteil: 3,1%
Zufahrt: HauptstraBe
in Fahrtrichtung:  Halbanschluss B 292 in Fahrtrichtung:  Kraftwerkstrafie
Uhrzeit Rad Krad Pkw Lw Bus Lkw Lz Pkw-E Kfz Uhrzeit Rad Krad Pkw Lw Bus Lkw Lz Pkw-E Kfz
07.00 62 9 1 3 1 81,0 76 07.00 9 2 14,0 11
07.30 67 7 2 77,0 76 07.30 12 1 14,0 13
08.00 54 4 2 3 69,5 63 08.00 10 1 12,0 11
08.30 52 3 1 4 2 69,5 62 08.30 12 2 14,0 14
09.00 43 2 4 53,0 49 09.00 4 1 1 1 8,5 7
09.30 40 2 2 49,0 44 09.30 8 1 1 11,0 10
7-10 Uhr 0 0 318 25 4 15 8 399 370 7-10 Uhr 0 55 4 1 4 2 74 66
15.00 54 6 2 63,0 62 15.00 17 17,0 17
15.30 67 3 1 1 74,5 72 15.30 21 1 22,0 22
16.00 101 14 1 1 119,0 117 16.00 23 1 1 1 28,0 26
16.30 74 8 1 83,5 83 16.30 25 2 27,0 27
17.00 66 6 2 76,0 74 17.00 3 22 1 1 27,0 27
17.30 73 4 1 1 80,5 79 17.30 28 2 31,0 30
15-18 Uhr 0 0 435 41 5 4 2 497 487 15-18 Uhr 3 136 5 3 0 2 152 149
Summe (0] 0 753 66 G 19 10 8955 857 Summe 3 191 9 4 4 4 2255 215
SV-Anteil: 4,4% SV-Anteil: 5,6%
Zufahrt: Halbanschluss B 292
in Fahrtrichtung:  Kraftwerkstrafse in Fahrtrichtung: ~ Hauptstrafie
Uhrzeit Rad Krad Pkw Lw Bus Lkw Lz  Pkw-E Kfz Uhrzeit Rad Krad Pkw Lw Bus Lkw Lz  Pkw-E Kfz
07.00 4 4,0 4 07.00 6 1 7,0 7
07.30 13 4 1 19,5 18 07.30 6 2 8,0 8
08.00 8 1 10,0 9 08.00 4 1 7,0 6
08.30 5 1 6,0 6 08.30 10 3 15,0 14
09.00 3 1 5,5 4 09.00 5 1 8,0 7
09.30 5 1 6,0 6 09.30 10 10,0 10
7-10 Uhr 0 0 38 6 0 1 2 51 47 7-10 Uhr 0 41 8 0 3 0 55 52
15.00 12 1 14,0 13 15.00 13 1 15,0 14
15.30 12 1 1 16,5 14 15.30 13 13,0 13
16.00 10 1 12,0 11 16.00 14 2 16,0 16
16.30 9 1 10,0 10 16.30 20 20,0 20
17.00 15 4 19,0 19 17.00 14 14,0 14
17.30 17 17,0 17 17.30 11 11,0 11
15-18 Uhr 0 0 75 5 0 3 1 89 84 15-18 Uhr 0 85 2 0 1 0 89 88
Summe (0] 0 113 11 (0] 4 3 139,5 131 Summe (0] 126 10 (0] 4 0 1440 140
SV-Anteil: 5,3% SV-Anteil: 2,9%
E Ingenieurbiiro ZIMMERMANN Seite 1von 5



Projekt: Bebauungsplan "Oberer Weg Il, 2. Anderung"
Verkehrszahlung am 22.02.2018 in Obrigheim

Querschnittsbelastungen:

ANLAGE 2

Knotenpunkt: K1

Summe Zufahrt: Kraftwerkstrafse Summe Ausfahrt: Kraftwerkstrafse
Uhrzeit Rad Krad Pkw Lw Bus Lkw Lz SV Kfz Uhrzeit Rad Krad Pkw Lkw Lz sV Kfz
07.00 0 1 83 2 6 7 0 13,0 99 07.00 0 0 13 0 0 0 2 2,0 15
07.30 0 2 105 8 4 5 3 12,0 127 07.30 0 0 25 4 0 1 1 2,0 31
08.00 1 0 83 6 1 3 2 6,0 95 08.00 0 0 18 0 0 2 0 2,0 20
08.30 0 0 54 7 2 0 1 3,0 64 08.30 0 0 17 3 0 0 0 0,0 20
09.00 0 0 48 0 0 1 1 2,0 50 09.00 0 0 7 1 1 1 1 3,0 11
09.30 0 0 57 4 2 1 1 4,0 65 09.30 0 0 13 2 0 1 0 1,0 16
7-10 Uhr 1 3 430 27 15 17 8 40 500 7-10 Uhr 0 0 93 10 1 5 4 10 113
15.00 0 1 72 10 1 0 0 1,0 84 15.00 0 0 29 0 0 1 0 1,0 30
15.30 0 1 78| 12 1 0 2 3,0 94 15.30 0 0 33 1 0 1 1 2,0 36
16.00 0 0| 125 8 1 0 0 1,0 134 16.00 0 0 33 1 1 1 1 3,0 37
16.30 0 0| 115 9 2 0 1 3,0 127 16.30 0 0 34 3 0 0 0 0,0 37
17.00 0 0| 112 4 0 1 0 1,0 117 17.00 0 3 37 5 0 0 1 1,0 46
17.30 0 0 90 6 2 3 0 5,0 101 17.30 0 0 45 0 2 0 0 2,0 47
15-18 Uhr 0 2 592 49 7 4 3 14 657 15-18 Uhr 0 3 211 10 3 3 3 9 233
SV-Anteil: 4,7% SV-Anteil: 5,5%
Summe Querschnitt: Kraftwerkstrafse
Uhrzeit Rad Krad Pkw Lw Bus Lkw Lz SV Kfz Gl. Spitzenstunde
07.00 0 1 96 2 6 7 2 15 114 272
07.30 0 2 130 12 4 6 4 14 158 273
08.00 1 0 101 6 1 5 2 8 115 199
08.30 0 0 71 10 2 0 1 3 84 145
09.00 0 0 55 1 1 2 2 5 61 142
09.30 0 0 70 6 2 2 1 5 81
7-10 Uhr 1 3| 523| 37| 16| 22| 12 50 613
15.00 0 1 101 10 1 1 0 2 114 244
15.30 0 1| 111 13 1 1 3 5 130 301
16.00 0 0 158 9 2 1 1 4 171 335
16.30 0 0| 149 12 2 0 1 3 164 327
17.00 0 3 149 9 0 1 1 2 163 311
17.30 0 0 135 6 4 3 0 7 148
15-18 Uhr 0 5[ 803| 59| 10 7 6 23 890
SV-Anteil: 4,9%
E Ingenieurbiiro ZIMMERMANN K1 Seite 2von 5



Projekt: Bebauungsplan "Oberer Weg Il, 2. Anderung"
Verkehrszahlung am 22.02.2018 in Obrigheim

Querschnittsbelastungen:

ANLAGE 2

Knotenpunkt: K1

Summe Zufahrt: Hauptstrafse Summe Ausfahrt: HauptstrafSe
Uhrzeit Rad Krad Pkw Lw Bus Lkw Lz Y Kfz Uhrzeit Rad Krad Pkw Lz Y Kfz
07.00 0 0 71 9 1 3 3 7,0 87 07.00 0 1 83 6 7 0 13,0 100
07.30 0 0 79 7 2 1 0 3,0 89 07.30 0 2 106 9 4 5 2 11,0| 128
08.00 0 0 64 4 0 3 3 6,0 74 08.00 1 0 82 6 1 4 2 7,0 95
08.30 0 0 64 5 1 4 2 7,0 76 08.30 0 0 58| 10 2 1 1 4,0 72
09.00 0 0 47 3 1 5 0 6,0 56 09.00 0 0 50 1 0 2 1 3,0 54
09.30 0 0 48 1 0 3 2 5,0 54 09.30 0 0 64 1 2 1 1 4,0 69
7-10 Uhr 0 0| 373 29 5| 19| 10 34 436 7-10 Uhr 1 3 443 | 30| 15| 20 7 42| 518
15.00 0 0 71 6 2 0 0 2,0 79 15.00 0 1 74| 10 1 1 0 2,0 87
15.30 0 0 88 4 0 1 1 2,0 94 15.30 0 1 88 12 1 0 0 1,0 102
16.00 0 0| 124 15 2 0 2 4,0 143 16.00 0 0 116 8 1 0 0 1,0| 125
16.30 0 0 99| 10 1 0 0 1,0 110 16.30 0 0 128 9 2 0 1 3,0( 140
17.00 0 3 88 7 0 2 1 3,0 101 17.00 0 0 116 4 0 1 0 1,0 121
17.30 0 0| 101 4 3 1 0 4,0 109 17.30 0 0 97 6 2 3 0 50| 108
15-18 Uhr 0 3| 571 46 8 4 4 16 636 15-18 Uhr 0 2 619 | 49 7 5 1 13| 683
Summe 0 3 944 75 13 23 14 50 1.072 e 06 9 8 0
SV-Anteil: 4,7% SV-Anteil: 4,6%
Summe Querschnitt: HauptstrafSe
Uhrzeit Rad Krad Pkw Lw Bus Lkw Lz SV Kfz Gl. Spitzenstunde
07.00 0 1 154 12 7 10 3 20 187 404
07.30 0 2| 185| 16 6 6 2 14 217 386
08.00 1 0| 146 10 1 7 5 13 169 317
08.30 0 0 122 15 3 5 3 11 148 258
09.00 0 0 97 4 1 7 1 9 110 233
09.30 0 0 112 2 2 4 3 9 123
7-10 Uhr 1 3 816 59 20 39 17 76 954
15.00 0 1| 145| 16 3 1 0 4 166 362
15.30 0 1 176 16 1 1 1 3 196 464
16.00 0 0| 240 23 3 0 2 5 268 518
16.30 0 0 227 19 3 0 1 4 250 472
17.00 0 3| 204 11 0 3 1 4 222 439
17.30 0 0| 198 10 5 4 0 9 217
15-18 Uhr 0 5| 1.190 95 15 9 5 29| 1.319
Summe 1 8 2.006 154 35 48 22 105 2.273
SV-Anteil: 4,6%
E Ingenieurbiiro ZIMMERMANN K1 Seite3von 5



Projekt: Bebauungsplan "Oberer Weg Il, 2. Anderung"
Verkehrszahlung am 22.02.2018 in Obrigheim

Querschnittsbelastungen:

ANLAGE 2

Knotenpunkt: K1

Summe Zufahrt: Halbanschluss B 292 Summe Ausfahrt: Halbanschluss B 292
Uhrzeit Rad Krad Pkw Lw Bus Lkw Lz Y Kfz Uhrzeit Rad Krad Pkw Lkw Lz Y Kfz
07.00 0 0 10 1 0 0 0 0,0 11 07.00 0 0 68 9 1 3 1 5,0 82
07.30 0 0 19 6 0 0 1 1,0 26 07.30 0 0 72 8 2 0 1 3,0 83
08.00 0 0 12 1 0 2 0 2,0 15 08.00 0 0 59 5 0 2 3 5,0 69
08.30 0 0 15 4 0 1 0 1,0 20 08.30 0 0 58 3 1 4 2 7,0 68
09.00 0 0 8 1 0 1 1 2,0 11 09.00 0 0 46 2 0 4 0 4,0 52
09.30 0 0 15 1 0 0 0 0,0 16 09.30 0 0 43 3 0 2 2 4,0 50
7-10 Uhr 0 0 79| 14 0 4 2 6 99 7-10 Uhr 0 0 346 | 30 4| 15 9 28| 404
15.00 0 0 25 0 0 2 0 2,0 27 15.00 0 0 65 6 2 0 0 2,0 73
15.30 0 0 25 0 0 1 1 2,0 27 15.30 0 0 70 3 0 1 3 4,0 77
16.00 0 0 24 2 0 1 0 1,0 27 16.00 0 0 124| 16 1 0 1 20| 142
16.30 0 0 29 1 0 0 0 0,0 30 16.30 0 0 81 8 1 0 0 1,0 90
17.00 0 0 29 4 0 0 0 0,0 33 17.00 0 0 76 6 0 2 0 2,0 84
17.30 0 0 28 0 0 0 0 0,0 28 17.30 0 0 77 4 1 1 0 2,0 83
15-18 Uhr 0 0| 160 7 0 4 1 5 172 15-18 Uhr 0 0 493 | 43 5 4 4 13| 549
Summe 0 0 PEE] 21 0 8 3 11 271 e 0 0 839 9 9 4 9
SV-Anteil: 4,1% SV-Anteil: 4,3%
Summe Querschnitt: Halbanschluss B 292
Uhrzeit Rad Krad Pkw Lw Bus Lkw Lz SV Kfz Gl. Spitzenstunde
07.00 0 0 78 10 1 3 1 5 93 202
07.30 0 91 14 2 0 2 4 109 193
08.00 0 0 71 6 0 4 3 7 84 172
08.30 0 0 73 7 1 5 2 8 88 151
09.00 0 0 54 3 0 5 1 6 63 129
09.30 0 0 58 4 0 2 2 4 66
7-10 Uhr 0 0 425 44 4 19 11 34 503
15.00 0 0 90 6 2 2 0 4 100 204
15.30 0 0 95 3 0 2 4 6 104 273
16.00 0 0| 148 18 1 1 1 3 169 289
16.30 0 0| 110 9 1 0 0 1 120 237
17.00 0 0| 105( 10 0 2 0 2 117 228
17.30 0 0 105 4 1 1 0 2 111
15-18 Uhr 0 0 653 50 5 8 5 18 721
Summe 0 0 1.078 94 9 27 16 52  1.224
SV-Anteil: 4,2%
E Ingenieurbiiro ZIMMERMANN K1 Seite 4 von 5



Projekt: Bebauungsplan "Oberer Weg Il, 2. Anderung"
Verkehrszahlung am 22.02.2018 in Obrigheim

ANLAGE 2

Knotenpunkt: K1
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ANLAGE 3

Ermittlung der DTV-Belastungen 2018

INGENIEURBURO ZIMMERMANN
Akazienweg 5 74855 HaBmersheim



ANLAGE 3

Projekt: Bebauungsplan "Oberer Weg II, 2. Anderung"

Querschnitt:

Hochrechnung von Kurzzeitzdhlungen auf den DTV-Wert
Verfahren nach HBS 2001, Kap. 2, Anhang

Hochrechnung von den Zdhistunden auf den Tagesverkehr des Z&dhltages

Hauptstralle

HauptstralRe

Umrechnung des Tagesverkehrs auf das Wochenmittel
Erhebungswoche: 18.02. - 25.02.2018

HauptstraRe

Umrechnung des Wochenmittels auf den DTV
Erhebungs-Halbmonat: Feb 2

HauptstralRe

Umrechnung des DTV auf den DTV Werktag

HauptstraRe

E Ingenieurbiiro ZIMMERMANN

DTV_Hauptstr



ANLAGE 3

Hauptstralle
18.02. - 25.02.2018

4.731 4.805 4.885 4.960 5.018

3.789
2.459
II42 293 77 02 81 273 133
So* Mo Di Mi Do Fr Sa

HKfz mPkw mSV

E Ingenieurbtro ZIMMERMANN DTV_Hauptstr



ANLAGE 3

Projekt: Bebauungsplan "Oberer Weg II, 2. Anderung"

Querschnitt:

Hochrechnung von Kurzzeitzdhlungen auf den DTV-Wert
Verfahren nach HBS 2001, Kap. 2, Anhang

Hochrechnung von den Zdhistunden auf den Tagesverkehr des Z&dhltages

Kraftwerkstral3e

Kraftwerkstrale

Umrechnung des Tagesverkehrs auf das Wochenmittel
Erhebungstag: 22.02.2018

KraftwerkstraRe

Umrechnung des Wochenmittels auf den DTV
Erhebungs-Halbmonat: Feb 2

Kraftwerkstrale

Umrechnung des DTV auf den DTV Werktag

KraftwerkstraRe

E Ingenieurbiiro ZIMMERMANN DTV_Kraftwerkstr



ANLAGE 3

Projekt: Bebauungsplan "Oberer Weg II, 2. Anderung"

Querschnitt:

Hochrechnung von Kurzzeitzdhlungen auf den DTV-Wert
Verfahren nach HBS 2001, Kap. 2, Anhang

Hochrechnung von den Zdhistunden auf den Tagesverkehr des Z&dhltages

Halbanschluss B 292

Halbanschluss B 292

Umrechnung des Tagesverkehrs auf das Wochenmittel
Erhebungstag: 22.02.2018

Halbanschluss B 292

Umrechnung des Wochenmittels auf den DTV
Erhebungs-Halbmonat: Feb 2

Halbanschluss B 292

Umrechnung des DTV auf den DTV Werktag

Halbanschluss B 292

E Ingenieurbiiro ZIMMERMANN DTV_Anschl_B292
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ANLAGE 4

Ergebnisse der Leistungsfahigkeits-Berechnungen
nach HBS 2015
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Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
' : «—8 | Knotenpunkt: A-C HauptstraBe /B KraftwerkstraBe
A | A -
L Fo6: Verkehrsdaten: Datum
2—p | 1 .
I— 4 I Uhrzeit [1 Planung !{Analyse
v
4. Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: % \v4 [ \@
B4 6 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tw = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstellange | Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 --- nein --- ---
F12 . . . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- --- ---
B 6 0 1 nein --- ---
. . . : nein (fur ja,
F34 nein siehe Ziffer S5.6)
7 1 8 --- --- ---
C 8 1 --- --- --- ---
F56 . . e nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (Gl.(S5-2) oder| (GI. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) GI.(S5-3) oder [(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
g Rad,i | 9 LV,i | Lkw+Bus,i | 9 LkwK,i Fz,i g Fg,i f pE,i g PE,i
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 202 0 0 202 --- 1,000 202
A 3 0 55 0 0 55 --- 1,000 55
F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---
4 0 232 0 0 232 --- 1,000 232
B 6 0 32 0 0 32 --- 1,000 32
F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---
7 0 22 0 0 22 --- 1,000 22
Cc 8 0 36 0 0 36 --- 1,000 36
F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---

KNOBEL Version 7.1.9

Ingenieurbiro ZIMMERMANN

74855 HalBmersheim




Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
' : s | Knotenpunkt: A-C HauptstraBe /B KraftwerkstraBe
e g
A L Fo6: Verkehrsdaten: Datum
2—p | | .
I— 4 I Uhrzeit [1 Planung !{Analyse
v
4. Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: % \v4 1 \@
B4 6 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tw = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstdrke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13/ Sp.14)
g PE,i [Pkw-E/h] C pg,i [Pkw-E/h] X i[-]
13 14 15
2 202 1800 0,112
8 36 1800 0,020
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstdrke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pe,i [Pkw-E/h] q p.i[Fz/h] G pE,i [Pkw-E/h] frex (-]
16 17 18 19
3 55 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
7
(j=F34) 22 257 959 1,000
ohne RA mit RA
6 32 229 906
1,000 ---
4
(j=F12) 232 287 761 1,000
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-7)) (Gl.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pg,i [Pkw-E/h] X i[-] po,l-]
20 21 22
3 1600 0,034 0,966
7 959 0,023 0,977
6 906 0,035 0,965
Kapazitat des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/Sp.23)
C pE,4 [Pkw-E/h] X 4[-]
23 24
4 743 0,312

KNOBEL Version 7.1.9

Ingenieurbiro ZIMMERMANN

74855 HalBmersheim




Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

-

A
' : «—8 | Knotenpunkt: A-C HauptstraBe /B KraftwerkstraBe
A | A -
L Fo6: Verkehrsdaten: Datum
2—p | 1 .
I— 4 I Uhrzeit [1 Planung !{Analyse
v
4. Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: % \v4 [ \@
B4 6 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tw = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze | Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (ZSp.12) (GI.(S5-10) bzw.| mensetzung
(S5-11)) (GI.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
X i[-] n [Pkw-E] q pg,i [Pkw-E/h]| C pg,m [Pkw-E/h] frem [-
25 26 27 28 29
4 0,312
B 264 840 1,000
6 0,035 1
7 0,023 8
C _— _— _—
8 0,020 ---
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29)| (Sp.14, 20, (GI.(S5-31)) | (Gl.(S5-32)) |(Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30| (Sp.32-Sp.9)
f pE,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. Ribzw. tw,ibzw. QSsv
frem [-] |CPEm [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,000 1800 1800 1598 2,3 A
A
3 1,000 1600 1600 1545 2,3 A
4 1,000 743 743 511 7,0 A
B
6 1,000 906 906 874 4,1 A
7 1,000 959 959 937 3,8 A
C
8 1,000 1800 1800 1764 2,0 A
B 4+6 1,000 840 840 576 6,2 A
C 7+8 --- --- --- --- --- ---
erreichbare Qualitatsstufe QSV Fz,ges A
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Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
' : ¢ s | Knotenpunkt: A-C HauptstraBe /B KraftwerkstraBe
A | v e
L Fo6: Verkehrsdaten: Datum
2—p | 1 .
I : i Uhrzeit [1 Planung !{Analyse
v
4. Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: % \v4 [ \@
B45 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tw = 45 s Qualitatsstufe D
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der FuBgéngerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (ohne Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger| maBgebende Summe der mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad-| Hauptstrome Hauptstréome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit | (Tabelle S5-1
verkehrs- | (Tabelle S5-9) mit Sp.37) mit Sp.39)
strom q p,ilFz/h] 2q p,i [Fz/h] tw,i[s] Stw,[s] Qsv
36 37 38 39 40
F1 36
F2 257 293 0 (keine Fussg.)
A F23 --- --- ---
R11-1 --- .
RI12 — --- --- 0 (kein Radf.) ---
F23 --- --- ---
F3 0 .
B = 264 264 --- 0 (keine Fussg.) ---
F45 --- --- ---
R2 --- --- --- 0 (kein Radf.) ---
F45 --- --- ---
F5 202 0 (keine Fussg.) ---
C F6 58 260
R5-1 --- .
) — --- --- 0 (kein Radf.)
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der FuBgangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (mit Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger- maBgebende mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- (Tabelle S5-9) mit Sp.41) mit Sp.43
strom q p,i[Fz/h] tw,i[s] >tw,i[s] QSV
41 42 43 44
F1
F2 siehe oben
A F23
R11-1
R11-2
F23
F3 i
B e siehe oben
F45
R2
F45
F5 siehe oben
Cc F6
R5-1
R5-2
erreichbare Qualitiatsstufe QSV Fg/Rad,ges ---
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Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
' : ¢ s | Knotenpunkt: A-C HauptstraBe /B KraftwerkstraBe
A | e
L Fo6: Verkehrsdaten: Datum
2—p | 1 .
I— 4 I Uhrzeit M’Planung [1 Analyse
v
4. Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: % \v4 [ \@
B4 6 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tw = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstellange | Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 --- nein --- ---
F12 . . . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- --- ---
B 6 0 1 nein --- ---
. . . : nein (fur ja,
F34 nein siehe Ziffer S5.6)
7 1 8 --- --- ---
C 8 1 --- --- --- ---
F56 . . . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (Gl.(S5-2) oder| (GI. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) GI.(S5-3) oder [(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
g Rad,i | 9 LV,i | Lkw+Bus,i | 9 LkwK,i q Fz,i g Fg,i f pE,i g PE,i
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 215 0 0 215 --- 1,000 215
A 3 0 71 0 0 71 --- 1,000 71
F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---
4 0 253 0 0 253 --- 1,000 253
B 6 0 32 0 0 32 --- 1,000 32
F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---
7 0 22 0 0 22 --- 1,000 22
Cc 8 0 40 0 0 40 --- 1,000 40
F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
' : s | Knotenpunkt: A-C HauptstraBe /B KraftwerkstraBe
e g
A L Fo6: Verkehrsdaten: Datum
2—» | | .
I— 4 I Uhrzeit H’Planung [1 Analyse
v
_@ P Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: % \v4 1 \@
B4 6 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tw = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstdrke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13/ Sp.14)
q Pg,i [Pkw-E/h] C pg,i [Pkw-E/h] X i[-]
13 14 15
2 215 1800 0,119
8 40 1800 0,022
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstdrke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pe,i [Pkw-E/h] q p.i[Fz/h] G pE,i [Pkw-E/h] f e [-]
16 17 18 19
3 21 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
7
(j=F34) 22 286 928 1,000
ohne RA mit RA
6 32 250 884
1,000 ---
4
(j=F12) 253 312 735 1,000
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-7)) (Gl.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pg,i [Pkw-E/h] X i[-] p o,i[-]
20 21 22
3 1600 0,044 0,956
7 928 0,024 0,976
6 884 0,036 0,964
Kapazitat des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/Sp.23)
C pE,4 [Pkw-E/h] X 4[-]
23 24
4 718 0,352
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

-

A
' : «—8 | Knotenpunkt: A-C HauptstraBe /B KraftwerkstraBe
A | e
L Fo6: Verkehrsdaten: Datum
2—p | 1 .
I— 4 I Uhrzeit H’Planung [1 Analyse
v
4. Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: % \v4 [ \@
B4 6 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tw = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze | Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (ZSp.12) (GI.(S5-10) bzw.| mensetzung
(S5-11)) (GI.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
X i[-] n [Pkw-E] q pg,i [Pkw-E/h]| C pg,m [Pkw-E/h] frem [-
25 26 27 28 29
4 0,352
B 285 804 1,000
6 0,036 1
7 0,024 8
C _— _— _—
8 0,022 ---
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29)| (Sp.14, 20, (GI.(S5-31)) | (Gl.(S5-32)) |(Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30| (Sp.32-Sp.9)
f pE,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. Ribzw. tw,ibzw. QSsv
frem [-] |CPEm [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,000 1800 1800 1585 2,3 A
A
3 1,000 1600 1600 1529 2,4 A
4 1,000 718 718 465 7,7 A
B
6 1,000 884 884 852 4,2 A
7 1,000 928 928 906 4,0 A
C
8 1,000 1800 1800 1760 2,0 A
B 4+6 1,000 804 804 519 6,9 A
C 7+8 --- --- --- --- --- ---
erreichbare Qualitatsstufe QSV Fz,ges A
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Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
' : ¢ s | Knotenpunkt: A-C HauptstraBe /B KraftwerkstraBe
A | v e
L Fo6: Verkehrsdaten: Datum
2—p | 1 .
I : i Uhrzeit H’Planung [1 Analyse
v
4. Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: % \v4 [ \@
B45 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tw = 45 s Qualitatsstufe D
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der FuBgangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (ohne Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger| maBgebende Summe der mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad-| Hauptstrome Hauptstréome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit | (Tabelle S5-1
verkehrs- | (Tabelle S5-9) mit Sp.37) mit Sp.39)
strom q p,ilFz/h] 2q p,i [Fz/h] tw,i[s] Stw,[s] Qsv
36 37 38 39 40
F1 40
F2 286 326 0 (keine Fussg.)
A F23 --- --- ---
R11-1 --- .
RI12 — --- --- 0 (kein Radf.) ---
F23 --- --- ---
F3 0 .
B = 85 285 --- 0 (keine Fussg.) ---
F45 --- --- ---
R2 --- --- --- 0 (kein Radf.) ---
F45 --- --- ---
F5 215 0 (keine Fussg.) ---
C F6 62 277
R5-1 --- .
) — --- --- 0 (kein Radf.)
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der FuBgdngerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (mit Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger- maBgebende mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- (Tabelle S5-9) mit Sp.41) mit Sp.43
strom q p,i[Fz/h] tw,i[s] Stw,i[s] Qsv
41 42 43 44
F1
F2 siehe oben
A F23
R11-1
R11-2
F23
F3 .
B e siehe oben
F45
R2
F45
F5 siehe oben
Cc F6
R5-1
R5-2
erreichbare Qualitiatsstufe QSV Fg/Rad,ges ---
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Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

-

A
' : ¢ s | Knotenpunkt: A-C HauptstraBe /B Parkplatz
A | A -
L Fo6: Verkehrsdaten: Datum
2—p | 1 .
I— 4 I Uhrzeit M’Planung [1 Analyse
v
4. Y Verkehrsregelung: ~ Zufahrt B:  [] N/ of [570¢)
B4 6 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tw = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstellange | Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 --- nein --- ---
F12 . . . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- --- ---
B 6 0 0 nein --- ---
. . . : nein (fur ja,
F34 nein siehe Ziffer S5.6)
7 0 0 --- --- ---
C 8 1 --- --- --- ---
F56 . . . ja _ nein_(ﬁ.‘nrja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (Gl.(S5-2) oder| (GI. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) GI.(S5-3) oder [(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
g Rad,i | 9 LV,i | Lkw+Bus,i | 9 LkwK,i q Fz,i g Fg,i f pE,i g PE,i
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 204 0 0 204 --- 1,000 204
A 3 0 89 0 0 89 --- 1,000 89
F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---
4 0 0 0 0 0 --- n. def. 0
B 6 0 26 0 0 26 --- 1,000 26
F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---
7 0 0 0 0 0 --- n. def. 0
Cc 8 0 286 0 0 286 --- 1,000 286
F56 --- --- --- --- --- 25 --- ---
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
' : ¢ s | Knotenpunkt: A-C HauptstraBe /B Parkplatz
! v e
A L Fo6: Verkehrsdaten: Datum
2—p | 1 .
I : i Uhrzeit H’Planung [1 Analyse
v
4. Y Verkehrsregelung: ~ Zufahrt B:  [] N/ of [570¢)
B4 6 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tw = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstdrke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13/ Sp.14)
g PE,i [Pkw-E/h] C pg,i [Pkw-E/h] X i[-]
13 14 15
2 204 1800 0,113
8 286 1800 0,159
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstdrke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pe,i [Pkw-E/h] q p.i[Fz/h] G pE,i [Pkw-E/h] frex (-]
16 17 18 19
3 89 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
7
(j=F34) 0 293 921 1,000
ohne RA mit RA
6 26 248 703
0,989 ---
4
(j=F12) 0 534 479 1,000
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (GI.(S5-7)) (Gl.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pg,i [Pkw-E/h] X i[-] po,l-]
20 21 22
3 1600 0,056 0,944
7 921 0,000 1,000
6 695 0,037 0,963
Kapazitat des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/Sp.23)
C pE,4 [Pkw-E/h] X 4[-]
23 24
4 479 0,000
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

-

A
' : «—8 | Knotenpunkt: A-C HauptstraBe /B Parkplatz
A | e
L Fo6: Verkehrsdaten: Datum
2—p | 1 .
I— 4 I Uhrzeit H’Planung [1 Analyse
v
4. Y Verkehrsregelung: ~ Zufahrt B:  [] N/ of [570¢)
B4 6 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tw = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze | Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (ZSp.12) (GI.(S5-10) bzw.| mensetzung
(S5-11)) (GI.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
xi[-] n [Pkw-E] q pg,i [Pkw-E/h]| C pe,m [Pkw-E/h] fpe,m [-]
25 26 27 28 29
4 0,000
B 26 695 1,000
6 0,037 0
7 0,000 0
C 286 1800 1,000
8 0,159 ---
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29)| (Sp.14, 20, (GI.(S5-31)) | (Gl.(S5-32)) |(Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30| (Sp.32-Sp.9)
f pE,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. Ribzw. tw,ibzw. QSsv
frem [-] |CPEm [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,000 1800 1800 1596 2,3 A
A
3 1,000 1600 1600 1511 2,4 A
4 1,000 479 479 479 0,0 A
B
6 1,000 695 695 669 5,4 A
7 1,000 921 921 921 0,0 A
C
8 1,000 1800 1800 1514 2,4 A
B 4+6 1,000 695 695 669 5,4 A
C 7+8 1,000 1800 1800 1514 2,4 A
erreichbare Qualitatsstufe QSV Fz,ges A
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Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
' : ¢ s | Knotenpunkt: A-C HauptstraBe /B Parkplatz
A | e
L Fo6: Verkehrsdaten: Datum
2—p | 1 .
I : i Uhrzeit H’Planung [1 Analyse
v
4. Y Verkehrsregelung: ~ Zufahrt B:  [] N/ of [570¢)
B45 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tw = 45 s Qualitatsstufe D
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der FuBgangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (ohne Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger| maBgebende Summe der mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad-| Hauptstrome Hauptstréome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit | (Tabelle S5-1
verkehrs- | (Tabelle S5-9) mit Sp.37) mit Sp.39)
strom q p,i[Fz/h] >q p,i [Fz/h] tw,i[s] Stw,i[s] QsVv
36 37 38 39 40
F1 286
F2 293 >79 0 (keine Fussg.)
A F23 --- --- ---
R11-1 --- .
RI12 — --- --- 0 (kein Radf.) ---
F23 --- --- ---
F3 0 .
B = 26 26 --- 0 (keine Fussg.) ---
F45 --- --- ---
R2 --- --- --- 0 (kein Radf.) ---
F45
F5 siehe unten
Cc F6
R5-1
R5-2
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der FuBgangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (mit Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger- maBgebende mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- (Tabelle S5-9) mit Sp.41) mit Sp.43
strom q p,i[Fz/h] tw,i[s] Stw,i[s] Qsv
41 42 43 44
F1
F2 siehe oben
A F23
R11-1
R11-2
F23
F3 i
B e siehe oben
F45
R2
F45 --- ---
F5 204 1,4 3,4 A
Cc F6 286 2,0
R5-1 --- --- .
) — — 0 (kein Radf.) ---
erreichbare Qualitiatsstufe QSV Fg/Rad,ges A
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Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

-

A
' : «—8 | Knotenpunkt: A-C HauptstraBe /B Parkplatz
A | e
L Fo6: Verkehrsdaten: Datum
2—p | 1 .
I— 4 I Uhrzeit M’Planung [1 Analyse
v
4. Y Verkehrsregelung: ~ Zufahrt B:  [] N/ of [570¢)
B4 6 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tw = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstellange | Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 --- nein --- ---
F12 . . . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- --- ---
B 6 0 0 nein --- ---
. . . : nein (fur ja,
F34 nein siehe Ziffer S5.6)
7 0 0 --- --- ---
C 8 1 --- --- --- ---
F56 o o o nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) GI.(S5-3) oder [(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
g Rad,i | 9 LV,i | Lkw+Bus,i | 9 LkwK,i q Fz,i g Fg,i f pE,i g PE,i
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 221 0 0 221 --- 1,000 221
A 3 0 9 0 0 9 --- 1,000 9
F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---
4 0 44 0 0 44 --- 1,000 44
B 6 0 81 0 0 81 --- 1,000 81
F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---
7 0 44 0 0 44 --- 1,000 44
Cc 8 0 242 0 0 242 --- 1,000 242
F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
' : s | Knotenpunkt: A-C HauptstraBe /B Parkplatz
e g
A L Fo6: Verkehrsdaten: Datum
2—p | | .
I : i Uhrzeit H’Planung [1 Analyse
v
4. Y Verkehrsregelung: ~ Zufahrt B:  [] N/ of [570¢)
B4 6 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tw = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstdrke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13/ Sp.14)
q Pg,i [Pkw-E/h] C pg,i [Pkw-E/h] X i[-]
13 14 15
2 221 1800 0,123
8 242 1800 0,134
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstdrke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pe,i [Pkw-E/h] q p.i[Fz/h] G pE,i [Pkw-E/h] frex (-]
16 17 18 19
3 9 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
7
(j=F34) 44 230 989 1,000
ohne RA mit RA
6 81 225 721
1,000 ---
4
(j=F12) 44 511 493 1,000
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (GI.(S5-7)) (Gl.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pg,i [Pkw-E/h] X i[-] po,l-]
20 21 22
3 1600 0,006 0,994
7 989 0,044 0,949
6 721 0,112 0,888
Kapazitat des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/Sp.23)
C pE,4 [Pkw-E/h] X 4[-]
23 24
4 467 0,094
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

-

A
' : «—8 | Knotenpunkt: A-C HauptstraBe /B Parkplatz
A | e
L Fo6: Verkehrsdaten: Datum
2—p | 1 .
I— 4 I Uhrzeit H’Planung [1 Analyse
v
4. Y Verkehrsregelung: ~ Zufahrt B:  [] N/ of [570¢)
B4 6 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tw = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze | Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (ZSp.12) (GI.(S5-10) bzw.| mensetzung
(S5-11)) (GI.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
xi[-] n [Pkw-E] q pg,i [Pkw-E/h]| C pe,m [Pkw-E/h] fpe,m [-]
25 26 27 28 29
4 0,094
B 125 605 1,000
6 0,112 0
7 0,044 0
C 286 1800 1,000
8 0,134 ---
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29)| (Sp.14, 20, (GI.(S5-31)) | (Gl.(S5-32)) |(Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30| (Sp.32-Sp.9)
f pE,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. Ribzw. tw,ibzw. QSsv
frem [-] |CPEm [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,000 1800 1800 1579 2,3 A
A
3 1,000 1600 1600 1591 2,3 A
4 1,000 467 467 423 8,5 A
B
6 1,000 721 721 640 5,6 A
7 1,000 989 989 945 3,8 A
C
8 1,000 1800 1800 1558 2,3 A
B 4+6 1,000 605 605 480 7,5 A
C 7+8 1,000 1800 1800 1514 2,4 A
erreichbare Qualitatsstufe QSV Fz,ges A
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Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
' : ¢ s | Knotenpunkt: A-C HauptstraBe /B Parkplatz
A | A -
L Fo6: Verkehrsdaten: Datum
2—» | | .
I : i Uhrzeit H’Planung [1 Analyse
v
4. Y Verkehrsregelung: ~ Zufahrt B:  [] N/ of [570¢)
B45 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tw = 45 s Qualitatsstufe D
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der FuBgangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (ohne Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger| maBgebende Summe der mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad-| Hauptstrome Hauptstréome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit | (Tabelle S5-1
verkehrs- | (Tabelle S5-9) mit Sp.37) mit Sp.39)
strom q p,ilFz/h] 2q p,i [Fz/h] tw,i[s] Stw,[s] Qsv
36 37 38 39 40
F1 242
F2 230 472 0 (keine Fussg.)
A F23 --- --- ---
R11-1 --- .
RI12 — --- --- 0 (kein Radf.) ---
F23 --- --- ---
F3 0 .
B = 125 125 --- 0 (keine Fussg.) ---
F45 --- --- ---
R2 --- --- --- 0 (kein Radf.) ---
F45 --- --- ---
F5 221 0 (keine Fussg.) ---
C F6 286 >07
R5-1 --- .
) — --- --- 0 (kein Radf.)
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der FuBgangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (mit Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger- maBgebende mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- (Tabelle S5-9) mit Sp.41) mit Sp.43
strom q p,i[Fz/h] tw,i[s] Stw,i[s] Qsv
41 42 43 44
F1
F2 siehe oben
A F23
R11-1
R11-2
F23
F3 )
B e siehe oben
F45
R2
F45
F5 siehe oben
Cc F6
R5-1
R5-2
erreichbare Qualitiatsstufe QSV Fg/Rad,ges ---

KNOBEL Version 7.1.9

Ingenieurbiro ZIMMERMANN

74855 HalBmersheim




